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BLOGOSLAWIENSTWO DLA POLSKICH LOTNIK oW

W W.Brytanii przebywal w miesiacu lipcu J.E, Ks. Bisku
b. kapelan polskich dywizjonow w czasie wojny. Ksiadz biskp M. Sasingyygp:
zaproszony na Zjazd b. wychowankow Szkol Maloletnich up Przebyy,q, e

Korzystajac z tej okazji, Komitet Wykonawczy zapros; \
ranie towarzyskie, ze skromng lampka wina. iy g Blskupa na zg},

W czasie tego zebrania Ks. Biskup wyglosil wzrusz
jego wspomnieniach z czasu wojny i konczac prosil o
wien wszystkim polskim lotnikom na calym swiecie o
jego blogoslawienstwa

ajace Przemeéwian:
Wwie
Przekazanie jgpe < O

Jego 0
raz o przekalaniepir;dm"

Kazimierz Sabbat

Nadszedt czas
na prawa cziowieka

P. Kazimierz Sabbat, prezes naszego rzqdu na
emigracji, powrocil niedawno z Ameryki i dzieli
sie z nami swymi uwagami na temat nowej i de-
cydujacej ideologii. Red.

Zbigniew Brzezinski, dyrektor Rady Bezpie-
czenstwa przy Prezydencie Stanéw Zjednoczo-
nych, Carterze, jeden z najbardziej wplywowych
ludzi wérod doradcow nowego prezydenta, mowi,
ze nadszedl w swiecie czas na prawa czlowieka.
Istotnie w historii powtarzaja si¢ takie zjawiska,
Ze pewne ' idee dojrzewaja przez dhugi czas, na-
trafiaja na opory, az wreszcie przychodzi dla nich
czas zwycigstwa. Przykbadem takich zjawisk mo-
Ze by¢ zniesienie niewolnictwa, uznanie rownos-
ci wszystkich obywateli wobec prawa, réwno-
uprawnienie kobiet, demokracja jako forma
rzadow.,

Gwarantowanie podstawowych wolnosci dla
obywateli w poszczegdlnych panistwach nie jest
zjawiskiem nowym. Nowym jest mi¢dzynarodo-
wy charakter takich gwarancji. Nowym jest za-
wieranie ukladow miedzynarodowych w ktdrych
paristwa zobowiazuja si¢ wobec siebie do szano-
wania i umacniania praw czlowieka. Zgromadze-
nie Ogolne Narodéw Zjednoczonych uchwalilo
w grudniu 1966 r. dwie takie umowy miedzy-
narodowe: Konwencje miedzynarodowg o pra-
wach obywatelskich'i politycznych i Konwen-
cje miedzynarodowa o prawach gospodarczych,
spolecznych i kulturalnych. Jak wynika z nazwy
obejmuja one calos¢ praw czlowieka.

Rezym warszawski podpisal te konwencje w
marcu biezacego roku. NiezaleZnie od tego akt
koncowy konferencji w Helsinkach zawiera
réwniez wyraZnie okreslone zobowiazania do
szanowania praw czlowieka wyliczonych w obu
konwencjach,a ponadto wyliczonych wyraznie
w samym akcie. Co wiecej, akt koricowy w Hel-
sinkach ustalil Ze sygnatariusze beda okresowo
zbierac si¢ celem dokonania przegladu,jak te po-
stanowienia s3 wykonywane przez poszczegolne
paristwa. Wiasnie teraz odbywa si¢ w Belgradzie
etap wstgpny, przygotowawczy do takiej spraw-
dzajacej konferencji miedzynarodowe;j. Stoso-
wanie wigc praw praw czlowieka i obywatela

przestalo by¢ wewnetrzng sprawa kazdego pari-
stwa; jest ono obecnie sprawa miedzynarodowa,

Role rzecznika praw czlowieka w calym
swiecie od dawna wzigla na siebie Rosja Sowiec-
ka. Od dawna wystepowata ona , jako obrofica
wyzyskiwanych i krzywdzonych;glosila hasla
walki z imperializmem. W imi¢ tych hasel miesza-
la sie i jawnie i tajnie do spraw wewnetrznych w
krajach Trzeciego Swiata, a takZe w krajach za-
chodnich. Podejmowata interwencjg¢ bezposred-
nio, jak na Kubie, czy posrednio, jak w Afryce.
Réwnoczeénie u siebie, jak rowniez w krajach
ujarzmionych Europy $rodkowo-wschodniej
stosowata bezwzgledny ucisk polityczny, spolecz-
ny, ekonomiczny i kulturalny. Prawo czlowieka
gwarantowane i gloszone bylo na wewnatrz tyl-
ko pustymi frazesami. Od dziesiatkéw lat trwal
stan rzeczy, w ktérym miliony ludzi w bloku
sowieckim byly i s3 do dzis dnia pozbawione
praw takich, jak wolnog¢ religii, wolnos¢ przeko-
nan politycznych, wolnos$c prasy, wolnos¢ nauki,
wolnosc pracy, itp.

Swiat zachodni przyjal od dawna te dziwna
sytuacj¢, te maskarad¢, w ktorej, gtéwny ciemie-
zyciel u siebie, wystgpowal na zewnatrz jako
obrorica wolnoéci, demokracji i wogdle wszyst-
kich krzywdzonych.

Obydwie strony mialy $wiadomos¢ tej misty-
fikacji. Sowiety odrzucaly bezwzglgdnie wszelkie
préby wplywania na poprawe sytuacji i polozenia
ludnoéci w ich bloku, pigtnujac to jako zimna
wojne, jako mieszanie si¢ do ich spraw wewnetrz-
nych. Zachéd natomiast przyjakteorig, Ze nie
trzeba Rosji draznié. Szczegdlnie polityka ,,déten-
te” Nixona i Kissingera stata na stanowisku nie
prowokowania Sowietéw i nie wtracania si¢ do
tego co sie dzieje wewnatrz bloku sowieckiego.
Najpetniejszym wyrazem takiego stanowiska
byla oslawiona doktryna Sonnenfeldta, dora-
dzajaca krajom ujarzmionym ,,organiczne”
zwiazanie si¢ z Sowietami. Miataby ona dopro-
wadzi¢ do stworzenia stanu zaufania ze strony
Rosji wobec krajow satelickich, co z kolei mog-
loby stworzy¢ warunki do udzielenia tym kra-
jom wiekszej swobody wewnetrznej.




t Carter, czlowiek nowy W polityce
amerykariskiej, niedawno.kapdy;iia;; r?li’ %zggc;l:an-
brew maszynie partyjnel, » : ™,
}(aazlodzieja kosciola baptystow, ta WleIOl:/trglgc'
mistyfikacje obnazyl. Chce ;lowom przy o
ich tres¢. Nawraca do zasaq ideowych zawz:i 2y00
w Deklaracji Niepodlegosci Stanow z przed 20
lat. Nazywa je ,,fundamental va}lues , wartosci
podstawowe. Nie chce bra¢ udglalu W monumeg-
talnym zaktamaniu na skale s'.m?,tlowz.x. zapowiada
stosowanie zasady recipricity” to jest WZZJGIT-
nodci. Zapowiada,ze je_dnym'z glownych zada
polityki amerykaniskiej bedzie walka 0 pra\ga 5
cztowieka wszedzie gdzie sq one gwalcone. Zapo

wiedz ta zawarta W inauguracyjnym grzeméww-
niu wprowadza konsek\yentr_ue w Zycie, m}rﬁ(()j
glosnych protestow sow1‘e.cklch, mimo nacisKow
sowieckich i mimo pogrozek tak;ch.mk przerwzlll-
nie rozmow o ograniczenie ;bro;eh nuk}e_arnyc :
Swoje stanowisko Carter opiera na obowiazuja-

cych konwencjach miedzynarodowych.

Trudno jest wystepowac dzi§ przegiwko pra-
wom czlowieka, Mozna, jak to uczynily Sowiety,
omijaé je, moZna si¢ wykrecaé, moZna u_dayvaé,
nie mozna jednak ich odrzucal. Omijanie ich
i udawanie bedzie coraz trudniejsze w miarg na-
rastania miedzynarodowej kontroli.

Brzeziniski, jeden z tworcow tej nowej polity-
ki amerykariskiej, ma racje — nadszed! czas na
prawa czlowieka.”

Nowa polityka amerykanska stala sig mozliwa
dzieki temu, Ze narody ujarzmione przez Sowiety
nie pogodzily sig z uciskiem, lecz trwale i upor-
czywie dopominaja Sig wlasnie o te podstawowe
prawa ludzkie. Haslo praw cztowieka, dotych-
czas pusty slogan partyjny, stalo sie celem wi-
docznym i bezpiecznym. Ruchy oporu we wszyst-
kich tych krajach przemienily si¢ w ruchy obro-
ny praw czlowieka. Wystepuja one we wszyst-
kich krajach bloku sowieckiego, chociaz z 162-
nym nat¢Zeniem. Wystepuje ten ruch w Rosji
w formie ,,dysydentéw”. Najbardzie znani z
nich to SolZenicyn, obecnie na zachodzie, Sa-
charow ciagle na wolnosci, Bukowski i Amalrik
na Zachodzie. Mimo przesladowan ruch ten:

w Rosji nie ginie. Ruch ten dziata na Ukrainie,
na Litwie, w Polsce, w Czechostowacji, na Weg-
rzech, nawet w Rumunii i w Niemczech.

Prezyden

Na szczegSlng uwage zashuguje ruch praw czto-
wieka w Polsce. Jest masowy i jest dojrzaly. Wy-
razne formy przybrat po zakonczeniu konferencji
w Helsinkach w 1975 r. i do jej postanowien na-
wigzywal. Ujawnil sie z ogromna sila w okresie

zmiany Konstytucji rezymowe;

ku 1975/76. Fala pretestow praa.r 210mie g
nym znianom ogarnela caly Polgy ‘Q’Vzanlieno_
tych protestow by} znany , list sgef’ z:m

sformutowanie ,,podstawo Wleryj
watelskich. Po paru miesiawych Wolnogps 3)1?
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robotnikow w czerwcu 1976,2;&2”‘:}“ Strajk
tychmiastowym wycofaniem gje reiCZon g
réwnoczesnie twardymi represjamj WYIEU, ale
cy robotpﬂcOW. To z kolei doprowado-ec tysie.
powstania Komitetu Obrony Ropt Zilo g,
W obronie robotnikow wystapit k, Sciol W,
licki. W ten spos6b powstala zgodnogo kato.
ka trzech waznych czynnikow C stanoy;

: : ow w ]
nikéw, intelektualistdw i kodciok P?le:zelient)bot.
% 0

zjawisko i na teraz i na przyszloge

Komitet Obrony Robotnikow
przesladowan prowadzit szeroka agig%) Mimg
robotnikow. Akcja ta byla jawna j miegé}lrzqcz
w ramach obowiazujacego prawa. Mim ta s
wodcy KORu zostali aresztowani, W g £r2V-

ca zostali zwolnieni z aresztu: dochodZen‘ilazg lip-
Osta.

ly umorzone. Jest to oczywiste i

ruchu praw czlowieka. Uzyasadni: ‘z’g’ileelsotwo' :
poprzedniej akcji i wskazuje dalsze pers ‘Zﬁc
Rozgtos ]?.k} ruch obrony praw czlowiekg mYWy
w prasie Swiatowej, toczace sig konferencie :
Belgradzie na temat praw czlowieka Zain%e %
wanie problemem praw czlowieka w’ ca}ymrsesg.
cie, a w szczegdlnosci w Europie Srodkowe'ww
wyvyolane polityka. prezydenta Cartera — sti;a
rzaja poteZna tarcz¢ ochronng dla tych dziel ]
nych i ofiarnych ludzi, ktdrzy walke o prawz-l
czlowielga prowadza. Oni Przyspieszaja czas

na zwyciestwo o te prawa.

Rola i zadania emigracji politycznej w tej
sytuacji staly si¢ wazne i realne. Emigracja w
tej walce na skale §wiatowa jest bardzo'potrzeb.
na i ma duze pole do dzialania. Musi by¢ rzeczni.
kiem Kraju i jego dazen. Role t¢ wykonuje dob-
rze, Mamy dobrze zorganizowane osrodki w wie-
lu krajach wolnego swiata. Znamy dobrze sto-
sunki w tych krajach, umiemy si¢ poruszaé i ma-
my dostep do polityki krajow osiedlenia, Okres
ten jest okresem egzaminu dla emigracji. Szcze-
golnie organizacje kombatanckie maja duze moz-
liwosci dzialania.

Nie mozemy nigdy tracic¢ z oczu naszego celu
glownego. Jest nim Polska wolna, niepodlegla i
demokratyczna. Prawa czlowieka to jeszcze nie
wszystko. Zwyciestwo jednak ruchu praw czlo-
wieka w Europie Srodkowej mialoby decydujace
znaczenie dla przyszlosci tych krajow.

Roman Czerniawski *

Wspomnienia z Putkew Lotniczyeh

. Wspomnienia o wezesnych jednostkach lot-
niczych, z zarania powstawania lotnictwa
polskiego oraz z wojny 1918—20 zostaly sta-
rannie opisane w pieknej , Ksiedze ku czci po-
leglych lotnikdw** wydanej w 1934 r.

Mamy bogatq juz literature na temat mobi-
lizacji i udzialu Polskich Sil Powietrznych w
1T wojnie swiatowej, tak w kampanii wrzes-
niowej, jak i w walkach powietrznych w W. Bry-
tanii i na zachodnich frontach.

.Stosunk'owo malo -napisano na temat czasu
miedzywojennego  a zwiaszcza na temat okre-

su 1932—1939, okresu rozkwitu putkdw i jed-
nostek lotniczych

Tym jedynym problemem zamierzam zajqc
sie w niniejszym opracowaniu, ktore jest szki-
cem do szerszego ksigzkowego opracowania.

Wspomnienie niniejsze dotyczy czasow po-
kojowych, okresu kiedy po niedostatkach
sprzetowych i personalnych po wojnie 1918-20
zaczyna si¢ nowe polskie Zycie lotnicze w ra-
mach utworzonych pulkdw lotniczych, szkdt,
stuzb i zakladow przemyslowych.

Dotyczy ono specjalnie okresu powstawania
bardziej nowoczesnych wowczas jednostek,
czasu bogatego rozkwitu szkolnictwa lotnicze-
go, przybywania do jednostek pieknych samo-
lotow produkcji krajowej

Dotyczy dkresu walki naszych wladz lotni-
czych zwlaszcza gen. Ludomila Rayskiego o
wieksze kredyty na rozbudowe lotnictwa i 0
poczytniejsze miejsce w planach rozwoju ca-
{osci Polskich Sil Zbrojnych.

Ze wzgledu na szczuplosé miejsca na famach
., Skrzydel* ogranicze sie w niniejszym opraco-
waniu przede wszystkim do tematu XVII-go

Zjazdu Kolezenskiego, a mianowicie: ,, Wspom-
nien z putkow lotniczych”

Stuzby, zaopatrzenie i przemysi lotniczy sa
odrebnym problemem wychodzacym poza
ramy nakre$lonego tematu.

Zgodnie z tematem ograniczymy sie rowniez
tylko do okresu pokojowego, nie wlqczajqc szcze-

golow dotyczgqcych mobilizacyi.

,» Wspomnienia z pulkow lotniczych” to
wspomnienia o okresie trudnych osiqgniec,
wieikiego entuzjazmu i wielkich nadziei,

Kazdy z nas, jeszcze Zyjgcych,znajdzie na
na;tepnych stronach dane, ktdre ozywiq pa-
miec o przezyciach .iosobach, pamiec o wy-
darzeniach , czasem smutnych, czasem weso-
iych, czesto pelnych dumy, zwykle jednak
obecnie pokrytych powlokq nostalgii.

% ¥ %
Dane, na ktorych oparte jest niniejsze opraco-

* Autor, po ukonczeniu Wyzszej j i ] ] 1
, j Szkoty Wojennej, wanie zostaly zaczerpniete glownie z dokumentacji
pracowat w 1938/39 r. w Dowddztwie Lotnictwa zdeponowanej w Instytucie im. gen. Sikorskiego. ¢

W wydziale organizacyjnym. Warto zaznaczy¢, ze
szeferp tego wydzialu byl wéwczas mjr. dyp!. ,pil.
Ludw;k Szul, ktdry pézniej byl pierwszym prze-
wodniczacym Komitetu Wykonawczego naszego
Stowarzyszenia.

Mpga zawierac niedokladnosci i brak w nich jest
nzektqrych szczegolow, oznaczonych znakami za-
pytania, zwlaszcza godel eskadrowych. Koledzy ~

proszeni sa o nadsylanie poprawek i uzupelnien
do Redakcji ,,Skrzydel”



POWSTAWANIE 1 ROZWOJ PULKOW LOTNICZYCH

Z nastaniem pokoju po wojnie 191820
mieli¢my jedynie 20 eskadr 'bopwyhcfg 0 ;?;211
tych stanach personglnych i duzych bra
sprzgtowych i materiatowych. e

Sytuacja ta spowodowala konieczn 51
sredukowania eskadr do 131(413,r ;ICSVZCJSLZ%)’WW s

ita reorganizacja 1 eskadr
Ezsvt'?)};é:vstat)g/ch putkow lotniczych. Zo_staig/r :
stworzone puiki: 1-szy W Warszawie, 2-g1 W

ie i 3-ci w Poznaniu. .
kowelatic(ﬁ \{v924_ 26 przyszia nowa reorg_aEm-
zacja. Zostaty utworzone dalsze trzy pul}q.
4-ty w Toruniu, 6-ty we LwowI;e. W Lidzie na-

i 0rzono wowczas Spec):
;mafﬁyuﬁvski. W tym czasie istniat pomys’lti
utworzenia jednolitych pu tkéw, a wige mysiw-
skich, liniowych i bombowych. Idea ta me'd ;
utrzymata sig i juz w 1926 roku putk w Lidzie
otrzymal numer 5-ty oraz mieszany skladh
eskadr mysliwskich i 1imowygh, W putkach
wprowadzono jednolity spos6b numerowania
eskadr liniowych i mysliwskich.

Do 1924 roku eskadry korzystaty jeszcze
z bardzo przestarzatego sprzgtu powojennego.
W latach 192426 w czasie reorfaglz%cijgt\;vpro-

ono do jednostek liniowych sam
‘fzzgcz:uslde PcJ>tez XV, Potez XX_VII,_Potez XXV
i Breguet XIX a do eskadr myéhwsklgh $amo:
loty francuskie Spad oraz czeskie Avia. ;

W 1926 1. postanowiono zerwa¢ z zakupami
samolotéw i silnik6w za granica. Powstaty dla >
budowy samolotéw ,,Polskie Zaktady Lotnicze

w Warszawie i ,,Podlaska Wytwornia Samolp-
téw” w Biatej Podlaskiej oraz dla budowy sil-
nikéw zaktady ,,Skoda” na Okeciu. Z wytwor-
ni P.Z.L. wyszty do jednostek bardzo udane
samoloty mysliwskie: najpierw P.7 a potem
P.11, a z biatej Podlaskiej nieudany samolot’
mysliwski P.W.S.10 oraz udany szkolny mys-
liwski P.W.S.14, jak réwniez z lubelskiej wyt-
worni ,,Plage i Laskiewicz” popularny samelot
towarzyszacy R.XIII (z wersja R.XIII -ter i G)
jako wodnoptatowiec) w ktory. zostaty zao-
patrzone wszystkie nowo-powstajace eskadry
towarzyszace.

W latach 193436 zostaly wyprodukowane
przez P.Z.L. dla eskadr liniowych samoloty
,Kara§” i przygotowane dla eskadr bombowych
samoloty ,,Lo§”.

ecjalizowany 11-ty

Gen. pil. Ludomil Rayski
Szef Departamentu Lotnictwa — 1926-193¢ ,
Dowodca Lotnictwa — 1936 - marzec 1939

W ostatnich latach przed wojna wszystkie
polskie eskadry zaopatrzone byty wytacznie
w samoloty produkcji krajowe;.

W roku 1936 w mysl wytycznych Sztaby
Gtéwnego rozpoczeta si¢ dalsza rozbudowa
lotnictwa. Wedhug tych planéw do roku 1941
zamierzano uzyskac 21 eskadr bombowych
14 eskadr liniowych, 18 eskadr towarzyszqc’ych
15 eskadr mysliwskich i 10 eskadr mysliwskich
nowego typu: ,,poscigowych”.

W zwiazku z tym w 1937 zwigkszono tempo
szkolenia. W C.W.0.L.kadra zostata zwigkszo-
nao 30% a ilo$¢ uczni z okoto 300 do okoto
600 a réwnoczesnie przy eskadrich treningo-
wych putkéw uruchomiono, eskadry éwiczebne
do szkolenia pilotow. "

W 1936/37 zwigkszono ilosé eskadr mysliw-
skich z 12 do 15 a eskadr towarzyszacych z 8
(24 plutonéw) do 18 (36 plutonéw). Lotnictwo
liniowe posiadato w tym czasie 17 eskadr z kté-
rych 14 przezbrajano juz na samoloty ,,Karas”;
tylko 3 eskadry miaty jeszcze samoloty Potez
XXV, Dywizjony bombowe miaty jeszcze w
dalszym ciggu samoloty Fokker i Potez XXV
XXV

W tym czasie rozpoczat si¢ intensywny
wykup terenéw pod nowe lotniska

Gen. obs. Stanistaw Uijeijski
planowal rozwoj lotnictwa w Sztabie Glownym

W okresie od jesieni 1937 do jesieni 1938
zaznacza si¢ jeszcze duzy brak stanéw perso-
nalnych do pokrycia rozbudowy. Brak perso-
nelu i samolotéw Karas powoduje przejsciowe
zmniejszenie eskadr liniowych z 17 do 12

Zwiekszone w 1938 roku natezenie szkole-
nia (razem w szkotach i putkach szkolono
ok. 2.500 specjalistéw) dato dobre rezultaty
bo juz w jesieni 1938 po zakorczeniu kurséw

byty mate nadwyzki personelu latajacego i ok.

90% zapotrzebowania personelu technicznego.
Sytuacja poprawia sie¢ réwniez w lotnictwie

bombowym bo od jesieni 1938 zaczynajg do

eskadr przybywaé samoloty ,,£0$”. Zostaja

wprowadzone nowe etaty. Dywizjon bombowy
ma sktada¢ si¢ z dwu eskadr kazda wyposazona
w 6 samolotéw ,,£0$”. W zimie 38/39 obydwa

dywizjony bombowe warszawskie otrzymuja
samoloty ,, 05§,

W wyniku dalszego szkolenia w lecie 1939
nadwyzki personelu latajacego dochodza do
30—50% i osiaga si¢ réwniez czesciowe nad-
wyzki w personelu technicznym. Mimo to
przewiduje si¢ podniesienie ilosci uczni w
C.W.0.L. do ok. 1100 a w S.P.L. dla Malolet-
nich do ok. 900 oraz zwigkszenie licznych
kurséw specjalistow.

W lecie 1939 tworzy sie kadra trzeciego
dywizjonu bombowego w Warszawie, z przez-
naczeniem do Brzgscia (Mataszewicze) . W zi-
mie 1939/40 miata tam powstac brygada bom-
bowa ztozona z 2 dywizjonéw bombowych
wy posazonych w Losie.

Dla usprawnienia szkolenia S.L.P.dla Mato-
letnich przechodzi z Bydgoszczy i Krosna do
rozbudowywanego centrum w Krosnie.

Gen. pil. Stanistaw Karpinski
byl zastepca gen. Ujejskiego w Sztabie Gl6wnym

Z tych samych powodéw szkota i kursy
z Grudziadza zostajg przeniesione do rozbudo-
wanego Centrum w Deblinie korzystajgcego
obecnie z kilku lotnisk satelitowych. W Rado-
miu zostata umieszczona Szkota Podchorg-
zych Rezerwy. Planuje si¢ réwniez umieszcze-
nie nowej Szkoty Podchorazych w Lublinie.

Z tych centréw szkolenia miaty byé w la-
tach 40/41 zasilane i rozbudowywane istniejace
juz Pulki oraz zaplanowane nowe. Plany te
przerwata wojna.

Przygotowania do mobilizacji i sama mobili-
zacja nie jest objeta niniejszym opracowaniem.

Piszac wiec o Putkach w koncowym okresie

podajemy dane tak jak je pamietamy z miesigcy
letnich 1939 r.

Pik. pil. inz. Tytus Karpinski
planowat rozwéj techniczny.



Otganizator:

1 Putk Lotniczy

WARSZAWA
(Mokotéw i Okecie)

ia 19 maja 1921 1.
Data utworERE  ptk. pil. Camillo Perini

Swieto pulkowe: 19 maja

wodcy pufku: %
Dopplk. pil. Camillo Perini

i i Buckiewicz
pik. pil. Antoni
¢ pil. Jan Sendorek _
gg;kpgﬂ ?ni. Franciszek Wieden
pptk. pil. Wiadystaw Kalkus :
ppik. dypl. obs. Wiaglyslaw Heller
ptk. pil Stefan Pawlikowski

nizowat si¢ od roku 1921 na lot-
nislI:tl: l&ookrgi!c')w skad juz w czasie wojny 1918-
1920 wychodzity pierwsze eskadry bOJowe..a_
Zaczatkiem putku stal si¢ I dywizjon v{pyw;
dowczy pod dowddztwem myI. Leona Lorl )
ztozony z eskadr: 12-t€] (dca por. Chramiec
i 16-ej (dca kpt. Prauss). Ul
l l615J d(ywizjgn mysliwski pod dtwem Luji. II()ﬂdr
Jerzego Kossowskiego, sktadal sie z 7-€j eska kiy
(dca por. Weber) i 18-¢j (dca kpt. Krzyczkows )

Powstal réwniez, na razie detaszolwany,

IV dywizjon wywiadowczy p_od dowod;twer(r;
mjr. Piotra Nizewskiego, ztozony z 3-€] eskad-
ry wywiadowczej stacjonowanej w Wilnie
(dca kpt. Makijonek) iz &-¢) stacjonowanej

w Lidzie (dca kpt. Skokowski) i ta eskadra
zostata jednak wkrotce przydzwlqna do 2-go
putku w Krakowie. Eskadry wywiadowcze
miaty samoloty francuskie Breguet XV a
mysliwskie eskadry wyposazone byty w samo-
Joty wioskie Balilla i francuskie Spad XIII.

"W 1925 roku wprowadzono nowa organi-
zacje putkow lotniczych i wowczas eskadry
wywiadowcze-zostaly przemianowane na
eskadry liniowe i otrzymaty numeracj¢
11-ej, 12-ej i 13-¢j a eskadry mys$liwskie nume-
racje 111-€ji 112-¢;j.

a nastepnie w 1933 roku eskadry liniowe 114
12-ta i 13-ta, wyposazone wéwczas w samolots
Breguet XIX. y

W 1934 roku utworzono dwie nastepne
eskadry mysliwskie 113 i 114 wyposazone
poczatkowo w polskie samoloty PWS 10,

W 1936 roku eskadry liniowe otrzymaty
nowoczesne polskie samoloty Karas a wkr ot
potem eskadry bombowe samoloty L o4,

Eskadry mysliwskie zostaty przezbrojone
w samoloty P.11.

W 1937 stworzono V Dywizjon Bombowy

zZlozony z 214-¢j i 215-ej Eskadry oraz VI Dyyjz. -

jon Towarzyszacy ztozony z 13-ej i 16-ej Eskadr
Towarzyszacej, utworzonych z luznych dotych.
czas plutonow towarzyszacych.

W . 1938 zostaje rozwiazany I Dywizjon 1;-
niowy (11-ai 12-a Eskadra) oraz Dywizjon Bom
bowy zlozony z 214-¢j i 215 Eskadry. Powstaje
natomiast X Dywizjon Bombowy (211 i 212 Es.
kadra) oraz XV Dywizjon Bombowy (216i 217
Eskadra) . Tworzony jest rowniez XX Dywizjon
Bombowy (221 i 222 Eskadry) z przeznaczeniem
dla lotniska Mataszewicze (Brzes¢)

Pulk skiadat sie ostatecznie z III Dywizjonu
Mysliwskiego (111 i 112 Eskadra), IV Dywizjonu
My¢éliwskiego (113 i 114 Eskadra), VI Dywizjonu
Towarzyszacego (13 i 16 Eskadra), X Dywizjonu

Bombowego (211 i 212 Eskadra) oraz XV Dywiz-

jonu Bombowego (2161 217 Eskadry)

W r. 1929-30 zaczely tworzyé sig 211-a, 212-a peo

i 213-a Eskadra Bombowa. W 1932 powstaja plu- [
tony towarzyszace. Przestaje istnie¢ II Dywizjon |

Liniowy. e : _
W latach 19301 1931 w miar¢ wylgapczama
lotniska Okegcie, przeniesiono ¢am najpierw

dywizjon my&Hwski (111-ta i 112-t3 eskadre)

Organizacja w 1939 r,

D-ca putku:
ptk. pil. Stefan Pawlikowski
Z-ca d-cy putku:
ppik. pil. Stanistaw Skarzyriski
D-ca Zgrupowania Bombowego:
ppik. obs. Stanistaw Luzinski
D-ca Zgrupowania Mysliwskiego:
ppik. pil. Leopold Pamuta
Komendant Bazy:
mjr. pil. Tadeusz Kurdziel
Kwatermistrz:
mjr. dypl. int. Witold Bazali
D-ca Oddziatu Portowego:
kpt. pil. Janusz Araszkiewicz
D-ca Kompanii Portowe;:
por. obs. Edward Metzger
Komendant Parku:
kpt. pil. Konstanty Sabitto
D-ca Dyonu Szkolnego:
myjr. pil. Wtadystaw Prohaska
D-ca Eskadry Treningowej:
kpt. pil. Jézef Filipowicz
D-ca Eskadry Szkolnej:
Komendant Osrodka P.W.:
kpt. pil. Ignacy Kulczykowski

I DYWIZJON MYSLIWSKI
Dca: kpt. pil. Zdzistaw Krasnodebski

111 ESKADRA MYSL.

Dca: kpt. pil. Gustaw Sidorowicz
Samoloty: P-11c¢

112 ESK. MYSLIWSKA

Dca: kpt. pil. Tadeusz Opulski
Samoloty: P-11 ai Plic

IV DYWIZJON MYSLIWSKI
Dca: kpt.pil. Adam Kowalczyk

113 ESK. MYSLIWSKA °
Samoloty: P-11aiP-11c
114 ESK. MYSLIWSKA

Deca: kpt.pil. Juliusz Frey
Samoloty: P-11

Dca: por.pil. Wienczyslaw Baranski

11 DYWIZJON TOWARZYSZACY
D-ca: mjr. pil. Karol Eberhardt

13 ESKADRA TOW.
D-ca: kpt.obs. Lucjan Fijuth
Samoloty: Czapla

16 ESKADRA TOWARZ.
D-ca: kpt. obs. Eugeniusz Lech
Samoloty: RXIII

19 ESKADRA TOWARZ.*
D-ca: kpt. pil. Ciesielski
* Eskadra rozwiazana w 1937 r.

X DYWIZJON BOMBOWY
D-ca: pplk. pil. J6zef Werakso

D-ca: kpt. obs. Franciszek Omylak

211 ESKADRA BOMBOWA
& Samoloty: £.o$

] 212 ESKADRA BOMBOWA
L “"~‘.—, D-ca kpt. pil. Stanistaw
—t Wotkowinski

Samoloty: Lo§

213 ESKADRA BOMBOWA *

@ * Rozwigzana w 1937 r.

XV DYWIZJON BOMBOWY
D-ca: kpt.pil. Stanislaw Cwynar

216 ESKADRA BOMBOWA
Q) D-ca: kpt. obs. Wtadystaw Dukszto
Samoloty: Karas

217 ESKADRA BOMBOWA
D-ca: kpt. obs. Eugeniusz Prusiecki
Samoloty: Kara$

I DYWIZJON LINIOWY *
Dowddca dywizjonu:

,.ﬂ,)./:
_~~@* 11 ESK. LINIOWA*
| D-ca:
v

Samol.:Breguet XIX, potem Los

|

12 ESK LINIOWA*
D-ca:
Samol.:Breguet XIX, potem Lo¢

*Dywizion i Eskadry rozw. w 1938 1,

l
Litera pulkowa pod skrzydiem: N
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Organizator:

odcy pulku: = .
Do;/plk.ypli)l. Ernest Cieslewski

tk. pil. Jerzy Borejsza
gli)k. pﬁ. Jan Sendorek =
ptk. pil. Jan Tarnawa-MalczewsK -
mjr. pil. inZ. Tadeusz WereszczZynskl
ppik. pil Edward Lewando.wsk'l
ppik. pil Stanistaw Nazarkiewicz

Rys historyczny 8
reanizowal si¢ od sierpnia i
na E)ut;};sl(iugRakowice, ktore juz w 1918 zost}a-
to przejgte przez wiadze p_OISkle. Stad d\;/ygzt gf
do walki z Bolszewikami p1erwsze eska yt1 m
w czasie wojny powstaly sprawné warsztaty
napvr\;l:\l/(c{zaed putku wszedt najpierw w 1921 roku
11 dywizjon wywiadowczy pod dowodztwexll(q b
tk. pil. Jana Sendorka, ztozony z dwu eskadr:
6-¢j (dca kpt. pil. Kalkus) i 14-¢j (dca kpt. Nar-
kowicz) wyposazonych we wtqslgq gamoloty
wywiadowcze typu S.V.A., a poznie] A 300
i A 303. Byty to samoloty 0 s}abe; konstrukeji.
co byto powodem licznych i $miertelnych wy-
padkow.

Obszerne pomieszczenia pozostate po Kra-
kowskiej Szkole Pilotow pozwalaty na dalszg
rozbudowe putku. .

Przybyta z Lidy 8-ma eskadra wywiadow-
cza i po potgczeniu z nia 11-ei eskadry stwo-
rzony zostat drugi dywizjon wywiadowczy.

W roku 1925, gdy wprowadzono now3a
organizacje putkéw lotniczych, zwiekszono
ilo§¢ eskadr i wprowadzono nowa numeracje.

W sktad [ Dywizjonu liniowego weszly
21-ai22-a eskadra (dawne 6-a i 14-a) a w sktad
[1 Dywizjonu eskadry 23-a i 24-a (dawne 8-a
ill-a).

Eskadry te zostaly wyposazone teraz w sa-
moloty francuskie Potez XV a potem Potez
XXVII i Breguet XIX.

W roku 1928 II dywizjon liniowy zostat
przekazany do Lidy a stamtad przyby} dywizjon

9 Pultk Lotniczy

KRAKOW (Rakowice)

rzenia: 11 sierpnia 1921
B T ppik. pil. Ernest Cieslewski

$wieto pulkowe: 15 maja

mysliwski ktérego eskadry otrz
121-ej i 122-¢j eskadry 1 Olrzymaty numery,

W tym czasie lotnisko zostato
budowane i ulepszone,

W 1930 r. eskadry liniowe prz igia o
w samoloty francuskie Breguelt) X???r:]gﬁ S(lf
mysliwskie w samoloty czeskie Avia doskg -
nadajace si¢ do akrobacji powietrznej el
ski dywizjon mysliwski wkrétce zast
tej dziedzinie.

W latach 1932-36 zostaja stworzon
towarzyszace, oraz 24-a Eskadra inj
Eskadra MySliwska. W 1937 powstaj
Towarzyszacy zloZony z 23-¢j (pocz
i 26-¢j Eskadry Towarzyszace;.

W koricowej organizacji pukk skladai
wizjonu Towarzyszgcego (23-a i 26-a Eskadra

Znacznie roy.

ynat w

€ pluton

¢ Dywizjon

II Dywizjonu Liniowego (21-a, 22-a, i 24 Eskadra
22-ai 123.2

i IIl Dywizjenu Mysliwskiego (121-a, 1
Eskadra)

Zasluzony dowoddca Pulku:
ppik. pil. Edward Lewandowski

i krakow.

Oowa i 123-a

atkowo 29-¢j)

si z I Dy.

11

Organizacja w 1939 r.

D-ca putku:

pik. pil. Stanistaw Nazarkiewicz
Z-ca d-cy putku:

pik. obs. Stanistaw Luzinski
Komendant Bazy:

mjr. obs, Wtadystaw Popiel
D-ca Oddziatu Portowego:

mir. pil. Godlewski
D-ca Komp.Portowe;j:

kpt. obs. Zbigniew Halcewicz
Komendant Parku:

kpt. pil. Celestyn Tyrcha
D-ca Dywizjonu Szkolnego:

mjr. pil. Wiadystaw Kropinski
D-ca Eskadry Szkolne;:

kpt. pil. Sudek
D-ca Eskadry Treningowe;j:

kpt. pil. J6zef Ostrowski
D-ca Osr, Pilotazu Bielsko:

por. pil. Kutakowski
D-ca Osr. Pilotazu Katowice:

kpt. pil. Gordzik

Pomnik Kobciuszki na Wawelu.

"/l 26 ESKADRA TOWARZYSZACA
D-ca: kpt. obs. Stanistaw Rzepa
Samoloty: RXIII
III DYWIZJON MYSLIWSKI
D-ca: kpt. pil. Medwecki

I1 DYWIZJON LINIOWY
D-ca : mjr. pil. Jan Biaty

121 ESKADRA MYSLIWSKA

D-ca: kpt. pil. Tadeusz Sedzielewski
Samoloty: P.11

122 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt. pil. Mieczyslaw Widrkiewicz
Samoloty P.11

21 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs. Jerzy Buczma
Samoloty: Karas

22 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. pil. Kazimierz Stowirisk
Samoloty: Karas

123 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt. pil. Mieczystaw Olszewski
Samoloty P.7

24 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. Julian Wojda
Samoloty: Karas

I DYWIZJON TOWARZYSZACY
D-ca: (?7)

%

23 ESKADRA TOW.
D-ca: por. obs. Wiad. Rewakowicz.
Samoloty: Czapla

Litera pulkowa pod skrzydlem: K




Data utworzenia: 29 sierpnia 1921
ppik. pil. Aleksander Serednicki

Swieto pulkowe: 29 sierpnia

Organizator:

Dowédcy pulku: .
pplk.ypil. Aleksander Serednicki

tk. pil. Camillo Perini )
glt)k. pﬁ. Sergiusz Abzultowski
ppik. pil. Wiadystaw Kalkus
pik. obs. Edward Karas
ppik. pil. Tadeusz Jarina

Rys historyczny

Baza organizacyjng putku stato sig lotnisko
Eawica, zdobyta z rak niemieckich w styczniu
1919 roku. Bogato wyposazona wowczas W
sprzet lotniczy stata si¢ srodkiem organizaq i
az pieciu eskadr wielkopolskich. Tu po ukoni-
czonej wojnie powrocity eskadry i staly sig
zaczatkiem 3-go putku lotniczego.

W licznych pomieszczeniach Lawicy zaczg-
to formowa¢ VII dywizjon wywiadowczy pod
dowoédztwem kpt. Franciszka Wiedena w skta-
dzie trzech eskadr: 1-¢j (dca kpt Domes), 5-€j

(d-ca por. Wojciechowski) i 10-¢j (dca kpt. Ptach-

Zabudowania Lawicy w 1928 r.

12

3 Putk Lotniczy

POZNAN (Lawica)

ta). V Dywizjon mysliwski dowod
kpt. pil. Kralewskiego, sktadat Zony przez

si -€j
ry (dca kpt Prosiriski) i 15-¢j (d(:aepzo:.3 Je ir‘iarsll;;d-

Eskadry liniowe wyposazone b
loty an%ielskie Bristol a eskadry myy{smﬂif;" &
w samoloty niemiecki :
b e
W 1925 roku stworzono
wywiadowcz i zmieniono
kich eskadr.
W sktad I Dywizjonu Liniowego weszhy:
kadra (dawna 5-a) i 32 Eskadra (dawna 1%1_'513 E,s-
skdad II Dywizjonu Liniowego: 34-a Fskadra
(nowa) i 35-a Eskadra (dawna 1-sza)

III Dywizjon Mysliwski (dawny V-t
si¢ teraz z 131-ej Eskadry (dawnej 13-(:33 fkfgga}
Eskadry (dawnej 15-¢j) A

Eskadry liniowe otrzymaty samoloty f
cuski;a(I P)cztez )}((;/ a pézniej Potez XXVﬁ,irlgg-
guet a eskadry mysliwskie samol :
cuskie Spad 51 i61. s .

W roku 1926 stworzono 33-3i 36-3 Eskadre
Lin;owa, lecz odeszly one w 1928 roku do Lidy
gdzie staly si¢ 51-ai 52-a Eskadra. Na kr6tko
rowniez powstata 133-a Eskadra Mysliwska, lecz
zostala przeniesiona do Lwowa gdzie stata s’ie
162 Eskadra My$liwska.

W 1936 zostat stworzony IV Dywizjon Towa-
rzyszacy zlozony z 33-ej (poczgtkowo 39-¢j)
i 36-¢j Eskadry (nowej)

W 1938 r. zostata rozwiazana 35-a Eskadra
Liniowa.

W latach 1927 — 1931 rozbudowano i ulep-
szono lotnisko Lawica.

W latach 19334 eskadry mysliwskie otrzy-
maty samoloty P11,

jeszcze jedng eska
numeracje \;m),st_dIe

W koricowej organizacji pulk posiadal: I Dy-
wizjon Liniowy (31-a, 32-a i 34-a Eskadra), IV
Dywizjon Towarzyszacy (33-a i 36-a Eskadra)

i Il Dywizjon Mys$liwski (131-ai 132-a Eskadra)

Organizacja w 1939 r.

D-ca puiku:

pptk. pil. obs, Tadeusz Jarina
Z-ca d-cy:

pplk. dypl. pil. Mateusz Izycki
Komendant Bazy:

mjr, pil. Witold Rutkowski
D-ca Dyonu Szkolnego:

myjr. obs. Henryk Siess
D-ca Eskadry Szkolne;j:

kpt. pil. Jan Kundengurski
D-ca Eskadry Treningowe;:

por. pil. Jan Obuchowski
Komendant Parku:

kpt. pil. Henryk Skrzypinski
D-ca Oddziatu Portowego:

mijr. J6zef Hendricks
D-ca Kompanii Portowe;:

por. Wilhelm Kreyczy
Komendant P.W. Lotn. Poznan

kpt. pil. Jézef Zielinski

I DYWIZJON LINIOWY
D-ca: mjr. pil. Zygmunt Janicki

31 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. pil. Witalis Nikonow
Samoloty: Karas

32 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs, Mieczystaw
Ryszkiewicz
Samoloty: Karas

34 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs. Janusz Ba-

dowski

OO

Samoloty: Kara$

(35-a Eskadra Liniowa rozwiazana w 1938 r.)

III DYWIZJON TOWARZYSZACY
D-ca: kpt. pil. Tadeusz Czotowski

33 ESKADRA TOW,

D-ca: kpt. obs. Zdzistaw Zalewski UIlR

Samoloty:: Czapla
36 ' ESKADRA TOW.

Samoloty: RXIII

Poznan: Plac Wolnosci widziany z samolotu

III DYWIZJON MYSLIWSKI
D-ca: mjr, pil. Mieczystaw Mumler

131 ESKADRA MYSLIWSKA
, D-ca: kpt. pil. Jerzy Zaremba

Samoloty: P11

Czarno-czerwony
132 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt. pil. Franciszek

N
Jastrzebski

Czarno-niebieski Samoloty:P.11

D-ca: kpt. Bolestaw Dorembowicz

s

sd] J
.7
% o
=

Zabudowania Pulku.
Litera pulkowa pod skrzydiem: F



Organizator:

Dowodcy pulku:
pik. pil. Roman Florer

pptk. pil. Jan Kiezun
ppik. pil. August Menczak

tk. dypl. obs. Wiadystaw He}ler '
gg!k dypl. pil. Stanistaw KuzZminski
plk. pil. Bolestaw Stachofi

Rys historyczny
0Od 1920 roku istniata w Toruniu Oficerska

Szkota Obserwatorows- Stworzyta ona w cza’sie
wojny polsko-bolszewickiej 4-ta eskadre, ktéra

wraz z 58 eskadra hallerowska odeszty na front.

Po powrocie eskadry te i szkota staty sie zalgz-
kiem putku.
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4 Putk Lotniczy

TORUN

Data utworzenia: 23 maja 1924
pik. pil. Roman Florer

$wieto pulkowe: 23 maja

Organizowanie puiku trwato przez rok 1924.

Powstaly: I dywizjon liniowy ztoZony z41-¢
i 42-¢j eskadry i II dywizjon liniowy ztozony
z 43-¢j i 44-¢j eskadry.

Eskadry posiadaty poczatkowo przestarzaly
sprzgt pozostawiony przez szkote, lecz w 1925
roku otrzymaty samoloty francuskie Potez XV.

W 1926 roku putk ulegt reorganizacji. Po-
zostal nadal I Dywizjon (liniowy) a w miejsce

rozwiazanego Il Dywizjonu liniowe

rzono dywizjon mysliwski ztoZony iofitgg'

i 116-¢j eskadry mysliwskiej, ktére wkrétce

potem zostaty przemianowane w ramach

ogolnej reorganizacji na eskadry: 141-3 i 147.
Eskadry liniowe byty teraz wyposazone wq.

samoloty Potez XV, Potez XVII i Breguet x|

a mysliwskie w Spad 61. X
W latach 1926-30 wybudowano koszary, roz.

budowano pomieszczenia i ulepszono lotnisko
W 193233 roku eskadry mysliwski '

maty samoloty P.7. SioySivekingty

W 1930 r. utworzono 143 Eskadre Mysliwsks:
w 1937 odeszta ona do 5 Pulku., gdzie stata sie |
Baltidra gazie stata sig 151

W 1937 r. powstat Il Dywizjon Towarzyszacy
Ztozony z 43 (poczatkowo 49-€j) i 46 Eskadry ’
Towarzyszacej.

W koricowej organizacji pulk posiadal: I Dy-
wizjon Liniowy (41-a i 42-a Eskadra), II Dywizjon
Towarzyszacy ( 43-a i 46-a Eskadra) i III Dywizjon
Mysliwski (141-a i 142-a Eskadra)

Przed 1932: Spady 61 z dawnym typem godel

Po 1932: P11 z nowymi godtami (, kaczki’")

Organizacja w 1939 r.

D-ca putku:

pik. pil. Bolestaw Stachon
Z-ca d-cy:-

ppik. pil. Zygmunt Pistl
Komendant Bazy:

ppik. pil. Bronistaw Wojtarowicz
Komendant Parku:

kpt. obs. Stefan Gagola
D-ca Oddziatu Portowego:

kpt. obs. Jan Gac
D-ca Kompanii Portowej:

por. obs. Czestaw Malinowski
D-ca Dyonu Szkolnego:

mjr. obs. Stanistaw Olszewski
D-ca Eskadry Szkolne;:

kpt. obs. J. Chomka
D-ca Eskadry Treningowej:

por. pil. Roman Smok
Kom. P.W. Lotn. w Toruniu

kpt.pil. J6zef Dubas.
Kom. P.W. w Rumii:

kpt. pil. J6zef Stablewski

I DYWIZJON LINIOWY
D-ca:
kpt. obs. Roman Stelmach

41 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs. Wtadystaw

Chrzanowski
Samoloty: Karas

42 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs. Wactaw Waltera
Samoloty: Karas

II DYWIZJON TOWARZYSZACY
(Bydgoszcz)
D-ca: ppik. pil. Roman Rutkowski

43 ESKADRA TOW,(Toruri)

w D-ca: kpt. obs. Wiadystaw

Dawidek

AR Samoloty R XIII
(niebieskie skrzydla)

46 ESKADRA TOW. (Bydgoszcz)
> D-ca: kpt. pil. Roman Rypson
Samoloty: R XIII

(czarne skrzydta)
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Ppik. dypl. obs. Wiadyslaw Heller,
jeden z dowdédcow Pulku.

49 ESKADRA TOW. (Bydgoszcz)
D-ca: kpt. obs. Franciszek Rybicki
Samolct: R XIII

(Rozwigzana w 1937 1.)

III DYWIZJON MYSLIWSKI
D-ca: kpt. pil. Florian Laskowski
Oficer takt.: kpt.pil. Franciszek Skiba

[=5\ 141 ESKADRA MYSLIWSKA
W A  D.ca: kpt.pil. Tadeusz Rolski
= 7/ Samolot:P.11

(zielone skrzydla)

p —————
/rv—-——

i \—-&3';;
A=/

(niebieskie skrzydla)

142 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt.pil. Mirostaw Lesniewski
Samolot: P.11

WOJSKOWY OSRODEK SPADOCHRONOWY
Komendant: mjr. obs. Tuchutko
D-ca Esk. Fokker: kpt. pil. Feliks Kulesza

LOTNISKA WYDZIELONE
Rumia Zagérze
Inowroctaw

Litera pulkkowa pod skrzydlem: T
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Data utworzenia: 31
Organizator:
Swieto pulkowe: 31

Dowddcy pulku: :
pik. pil. Jerzy Kossowski
ppik. pil. Piotr Abakanowicz
pptk. pil. Wactaw Iwaszkiewicz
ptk. pil. Jerzy Garbiniski
pptk. pil. Tadeusz Piotrowicz

Rys historyczny

Organizatorem putku byt pik. pil. Jerzy
Kossowski. Rozkaz organizacyjny zostat wy-
“dany dnia 31 maja 1925 r. Zaczatkiem stak‘ sie
dywizjon mysliwski ztoZony z eskadr 1131 114.
Wchodzity one w sktad 11 putku mysliwskiego
ktéry miat w zasadzie stacjonowac¢ w Warszawie
ale poniewaz rozbudowa lotniska w Okeciu da-
leka byta wowczas od realizacji, pulk i personel
ulokowano w Lidzie.

Eskadry te wyposazone byty w samoloty
Spad 61 z silnikami Lorain- Dietrich 450 km.,
Brak kwater. warsztatéw i odpowiednich han-
garow spowodowal, Ze dopiero w grudniu
tego roku dywizjon mysliwski i eskadra trenin-
gowa ulokowaty si¢ tam i spedzity pierwsza
zime w b. trudnych warunkach.

0d 1926 roku putk przechodzit w nowg
strukture organizacyjna i zostat przemiano-
wany na 5 pulk lotniczy.

Reorganizacje zakoficzono w 1928 roku,.
wéwezas 113-tai 114-ta eskadra mysliwska
odeszty do Krakowa, i staty si¢ tam 121-t3
i 122 -ga eskadrami mysliwskimi a z Krakowa
przeniesiono do Lidy 23-t3 i 24-ta eskadr¢ li-
niowa, ktére tu otrzymaly nazwy 54-ej i 55-€j
liniowej, tworzac I Dywizjon Liniowy.

Powstal rowniez I Dywizjon Liniowy zlozony
2 51 i 52 Eskadry (dawne 33 i 36 Eskadry przenie
sione tu z Poznania)

W 1930 1. zaczeto-formowa¢ plutony towarzy-
szace.

: Zaczgtp uzywad lotnisko Porubanek pod
Wilnem, najpierw dla plutonu towarzyszacych,

5 Putk Lotniczy

LIDA i WILNO (Porubanek)

pik. pil. Jerzy Kossowski

maja 1925

maja

jednej eskadry liniowej a potem dywizjony
mysliwskiego.

W 1936—37 1. rozwiazano 52-t3 i 54-
Eskadre liniowa. Al adile

Eskadry liniowe wyposazone byty w sa
Potez XV potem Potez XXV aod 1937 rnét')lotj
samoloty Karas, :

W jesieni 1937 zostal stworzony I '
jon Mysliwski zto2ony z 151-¢j Esiacllrl)?ymz-
(143 Eskadry przeniesionej z Torunia) oraz
152-¢j Eskadry. Powstata réwniez 59-ta Eskad-
ra Towarzyszaca lecz juz w 1938 r. przestata
istnie¢ gdy zostat stworzony Dywizjon Towa-
rzyszacy, ztozony z 53-ej Eskadry (dawne;
59-¢j) i 56-¢j Eskadry Towarzyszace;.

- Przed wojna pulk posiadat wigc Dywizjon
liniowy, dywizjon mysliwski i dywizjon towa-
rzyszacy, kazdy ztoZony z 2 eskadr.

Eskaary te byly stacjonowane:

— w Lidzie: 54-ai 55-a Eskadra Liniowai 56-a
Eskadra Towarzyszaca

— w Wilnie (Porubanek) 51-a Eskadra Liniowa
53 Eskadra Towarzyszacai151-ai152-a
Eskadra Mysliwska.

Pplk. pil. Wactaw Iwaszkiewicz

Organizacja w 1939 r,

D-ca pulku: pplk. pil. Tadeusz Piotrowicz
Z-ca: ppik. dypl. pil. Olgierd Tuskiewicz
Komendant Bazy:

mjr. techn, Kazimierz Gorski
Kwatermistrz: mjr. int, Adam Mostowski
D-ca Oddz. Portowego:

mjr. obs. Henryk Dabrowski
D-ca Dyonu Szkolnego:

mjr. pil. Jerzy Patek
D-ca Eskadry Szkolnej:

kpt. obs. Z. Natkanski
D-ca Eskadry Treningowe;j:

kpt. pil. Roman Lutostawski

I DYWIZJON LINIOWY
D-ca:

51 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs. Leopold

Hrabkiewicz
Samoloty: Karas

55 ESKADRA LINIOWA
D-ca: mjr. obs. J6zef Skibiriski
Samoloty: Karas

_J—_—L 52 ESKADRA LINIOWA#*
Dca:
? Samoloty:Karas

e l—-— * Rozwiazana w 1937 r.

[ 1L 54 ESKADRA LINIOWA*
0 D-ca:

" | Samoloty: Karas
HL. 2 j *Rozwigzana w 1937 r.
I DYWIZJON TOWARZYSZACY
D-ca:
53 ESKADRA TOW.

D-ca: kpt. pil. J. Kierzkowski
Samoloty: Czapla

56 ESKADRA TOW,

D-ca: kpt. obs. Marian Sukniewicz

(przed nim kpt. pil. Janusz

Araszkiewicz
Samoloty: RXIII '

17

Osira Brama.

59 ESKADRA TOW *

D-ca: kpt. obs. Maziarz
Samoloty RXIII

*Rozwigzana w 1938 r.

III DYWIZJON MYSLIWSKI
D-ca: mjr. pil. Edward Wieckowski

151 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt. pil. J6zef Brzezinski
Samoloty: P7

Kadhub ptaka
niebiepski

152 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt. pil. Wiodzimierz
azoryk

Samoloty: P11

Kadlub ptaka

Zielony

Litera pulkowa pod skrzydlem: L
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Organizacja w 1939 r,

. D-ca putku:
- iy ?_e_f e pik. pil. Tadeusz Prauss
6 Pulk Lotniczy EE=f= 24 by
r_-_-"—""":_j A pp{k(i pitl. lilypl. F. Haberek
— = omendant Bazy::
LWOW — SKNILOW et A S mir. pil. Marian Loed!
Data utworzenia: 23 maja 1925 b ':'::" Kwatermistrz:
Organizator: pik. pil. Camillo Perini w mjr. dypl. int. Czestaw Kolbusz

H
.l

Komendant Parku:

Swieto pulkowe:

Dowodcy pulku: .
ptk. pil. Camillo Perini

tk. pil. Augustyn Domes
ggk. pil. Tadeusz Prauss

Rys historyczny R
Aczkolwiek lotnisko Lewandowxa yto
miejscem skad startowa%y pierwsze lwoxflgklso
eskadry w czasie dziatan wojennych 19 d—;. X
i stad bronity oblgzonego Lwowa, nie nal1 aw 4
to sie ono do rozbudowy po wojnie. W planac
wybor padt na pole pod Sknifowem i tu zaczg-
to budowe lotniska w 1924 1. Nie czekajac na
rozbudowe, juz w 1925 roku rozpoczgto 1
organizowanie putku. Przybywajacy persone
kwaterowany by} na Lewandowce, W miescie
i w zabudowaniach prywatnyc;h) '
Personelu dostarczyty zorganizowane duzo
wezesniej formacje 1-go i 3-80 putku.
Stworzono wigc: o .
— 1 dywizjon liniowy, ztozony z 61-ej i 62-€)
eskadry i

23 maja

— II dywizjon liniowy, ztozZony z 63-¢j i 64-ei
eskadry. )

Zostaty one wyposazone w samoloty frar.
cuskie Potez XV, W latach 1926—29 powstaty

obszerne i pigkne budowle i nowoczesne hanga.

ry. W nastgpnych latach, rozszerzano i ulepsza-
no lotnisko i powstat tu réwniez dworzec dla
lotnictwa komunikacyjnego.

W 1930 1. zaczgto tworzy¢ plutony towarzy-

szagce. W 1937 powstat 111 Dywizjon Mysliwski
ztozony ze 161 Eskadry oraz 162 Eskadry
(stworzonej ze 133 Eskadry przeniesionej z
Poznania). Powstaje réwniez I'V Dywizjon

Towarzyszacy zloz. z 69 (potem 63) Esk. towarzy.
szacej i w nastepnym roku (1938) z 66 Eskadry

towarzyszacej. W 1938 roku I Dywizjon zto-
zony z 61 i 62 Eskadry zostaje rozwiazany..

W roku 1939 putk posiadat wigc II Dywiz-
jon Liniowy ztozony z 64 i 65 Eskadry, III dy-
wizjon ztozony z 161 i 162 Eskadry i IV Dy-
wizjon towarzyszacy ztozony z 63 i 66 Eskadr

myjr. pil. Michat Blajcher
kpt. pil. Krzysztoff
D-ca Oddziatu Portowego:
kpt. pil. Stefan Massalski
D-ca Komp. Portowe;j:
por. obs. Wtadystaw Wyszomirski
D-ca Dyonu Szkolnego:
myjr. pil. Wactaw Wolski
D-ca Eskadry Szkolnej:

kpt. pil. Stanislaw Cugier
D-ca Eskadry Treningowe;:

kpt. pil. Pawe? Pischinger

Pplk. pil. Augustyn Domes

jeden z dow6dcéw Pulku,

Komendant PW. Lot.

kpt. pil. T. Stefanicki

IV DYWIZJON TOWARZYSZACY

D-ca: mjr. obs. Adam Dabrowa.

II DYWIZJON LINIOWY
D-ca: mjr. Alfred Peszke

64 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. pil. Mieczystaw
Pronaszko

63 ESKADRA TOWARZ.
D-ca: kpt, Hargzlak
Samolot: Czapla

66 ESKADRA TOWARZ.
D-ca: kpt. obs. Kubieniec
Samolot: R, XIII

Samoloty: Karas

65 ESKADRA LINIOWA
D-ca: kpt. obs. Maciej Piotrowski
Samoloty: Karas

69 ESKADRA TOWARZ. *
D-ca:
Samoloty: RXIII potem Czapla

* w 1938 r. staha sie 63 Eskadra

I DYWIZJON LINIOWY *
D-ca:

o

III DYWIZJON MYSLIWSKI
D-ca: mjr. pil. Stanistaw Morawski

//— e
+ ) r 3
wE e A

61 ESKADRA LINIOWA *
D-ca:
Samolot: Potez XXV

161 ESKADRA MYSLIWSKA
D-ca: kpt. pil. Wtadystaw

Szczesniewski
Samoloty: P.11 £ 16)?'ESKADRA LINIOWA *
ca:
162 ESKADRA MYSLIWSKA Samoloty: Potez XXV
M‘) D-ca: kpt. pil. Bernard Groszewski potem Karas
Samoloty: P.7 * Rozwigzane w 1938-39 1.

Litera pulkowa pod skrzydiem: S

Zabudowania w Sknilowie
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PIERWSI DOWODCY PU LKOW LOTNICZYCH

3 Pulk: ppk. pil. Aleksander Serednicki 4 Pulk: plk. pil. Roan Florer

5 Pukk: plk. pil. Jerzy Kossowski 6 Pukk: pkk. pil. Camillo Perini

OSTATNI DOWODCY PULKOW LOTNICZYCH

1 Pulk: pk
i

-a

5 Pukk: ppk. pil. Tadeusz Piotrowicz 6 Pulk: plk. pil. Tadeusz Praus
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WYZSZA SZKOLA LOTNICZA
Warszawa

W.S.L. zostala utworzona w 1936 r. przy Wyz-
szej Szkole Wojennej w Warszawie, i wypuscila do
czasu wojny trzy roczniki (10-cio miesieczne) po
ok. 20 oficerow w kazdym z nich.

Gen. pil. S.Karpinski tak pisze w Skrzydlach
w styczniu 1943:

,Kto wie, czy nasze lotnictwo nie.wygladaloby
w czasie wojny 1939 r. troche inacze), gdyby
Wyzsza Szkola Lotnicza powstala w Polsce nie w

1936 roku, lecz conajmniej dziesig¢, lub pi¢tna-
dcie lat wezesniej, jak to powinno sig stac; moze
lotnictwo nie byloby kopciuszkiem i o}(rasa armii
ladowej, lecz prawdziwymi silami powietrznymi
Polski”.

SZKOLA PODCHORAZYCH LOTNICTWA
GRUPA TECHNICZNA
Warszawa — Mokotow

Szkola ktorej pomieszczenia znajdowaly sie
na krawedzi lotniska Mokotow szkolila oficerow
technicznych lotnictwa.

SZKOLA PODCHORAZYCH REZERWY
Radom

W okresie intensywnego szkolenia pilotéw
i obserwatoréw nie bylo juz wystarczajacych
pomieszczen dla podchorazych rezerwy, ktorzy
tworzyli przez wiele lat trzeci rocznik w S.R.L.,
przeniesiono wiec cale szkolenie podchorgzych
rezerwy do Radomia.

LOTNICZA SZKOLA STRZELANIA
I BOMBARDOWANIA
Grudziadz,
Szkota organizowala i przeprowadzal -
— Wyzszy Kurs Pilotazu (dla wszystki ;
— Podstawowy Kurs Pilo(tazu dlayszel?ecg}i)ixg}?l )
— Kursy strzelania i bombardowania

W 1938 r. kursy pilotazu zostaly przeniesi
do Deblina i Krosna. Przeniesione

CENTRUM WYSZK. PODOFICEROW LOTN.
Bydgoszcz

W 1921 1. byla tu Nizsza Szkola Pilotazy Szkq.
la Mechanikdw Lotniczych. W 1924 r, zostala 1y

‘Téwniez przeniesiona czasowo Wyzsza Szkok

PilotaZu, ale poZniej przeszla do Grudziadza,
Od 1930 Centrum prowadzilo Szkole Podofice.-
row dla Maloletnich a od 1933 1. Techniczng
Szkole Podoficerow Lotn. dla Maloletnich.
W 1938 1. szkoly dla maloletnich zostaty prze-
niesione do Krosna
Swiecie

Osrodek wspdlpracujacy z Centrum w Byd-
goszczy. Byla tu przejsciowo Szkola Podoficerow
dla Maloletnich przed przeniesieniem do Krosna.
Pozostat Batalion Szkolny Lotnictwa dla szkole-
nia podstawowego kontyngensu.

y N

SZKOLA PODOFICEROW dla MALOLETNICH
Krosno

W 1938 r. zostaje tu przeniesiony catoksztalt
szkolenia dla maloletnich a wiec szkolenie pode
oficerow, mechanikéw i pilotéw.

SZKOLY LOTNICZE

CENTRUM WYSZKOLENIA OFICEROW LOTNICTWA
DEBLIN

Data utworzenia: 1928
Organizator : pik. pil. Roman Florer

Komendanci:
pik. pil. Roman Florer
ptk. dypl. obs. Stanistaw Ujejski
ppik. pil. Franciszek Wieden
pik. pil. Wactaw Iwaszkiewicz
pik. dypl. obs. Modest Rastawiecki

Lotnisko Deblin uzywane byto najpierw
przez lotnictwo austriackie a po odzyskaniu
niepodlegtosci juz w 1920 roku ulokowano
tam Szkote Pilotow organizowanga przez Fran-
cuzow i przeniesiong tu z Mokotowa. W czasie
wojny polsko-bolszewickiej Deblin byt bazg
wielu lotniczych jednostek bojowych. Stacjo-
nowaly tu  przejSciowo 21-a, 3-cia, 10-a, 18-ta
Eskadra. W tym czasie ze znanych nam pilotow
przewingli si¢ przez Deblin: L. Rayski, T. Wie-
deni , O. Tuskiewicz i S. Karpiriski. E. Karas,

K. Orto$ i S. Pawlikowski.

Aczkolwiek idea stworzenia tu duzego cent-
rum wyszkolenia nurtowata od czasu zakorcze-
nia wojny, nie pozwalat na to brak sprzetu i
srodkow materialnych.

Dopiero w 1926 roku powstaje tu oficerska
Szkota Lotnicza, ktéra staje sie w 1928 1.

22

Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa, Na
wiosne 1927 r. dwa roczniki (starszy i mtodszy)
ktére przyszty tu z Grudzigdza maja po ok. 70
wychowankéw. Szkota oficerska lotnictwa
Zostaje przemianowana na Szkote Podchorazych
Lotnictwa. Dochodzi z czasem réwniez rocznik
podchorazych rezerwy. Ponadto tworza sie
kursy dow6dcéw eskadr, obserwatoréw innych
broni i pilotaz podstawowy dla oficeréw.

~ Wostatnich latach przed wojna w okresie
Intensywnej rozbudowy eskadr, Centrum roz-
wija" si¢ gwaltownie i musi nawet korzystaé

z lotnisk satelitowych: Utez, ktéry posiadat
najpierw tylko namioty i dopiero w 1939 r.
zabudowania, oraz Borowina, ladowisko bez
zabudowan.

W 1939 Centrum szkoli si¢ : Dywizjon Pilo-
tazu i Dywizion Obserwatoréw, obshugiwane przez
trzy eskadry szkolne.

W ostatnich latach podchorazowie przecho-
dzili tu kurs trzyletni. Na pierwszym roczniku
odbywali wyszkolenie wstepne i teorie oraz
podstawowy pilotaz na RWDS8 po czym nastepo-
wala selekcja na pilotéw i obserwatoréw do
nastepnych rocznikéw.

L AR 0 A s AR S R , J,

Deblin: dzien promogji
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TOGRAPHS POZDROWIENIA KOLEZENSKIE

GREETINGS and A U

From the Polish Air Force Reunion ' Ze Zjazdu Lotnikow Polskich
sincere Gregtings and Salutations z glebi serc naszych
to our Friends and Collegues kolezenskie pozdrowienia
in the Allied Air Forces slemy braciom lotnikom
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PIERWSZE TYPY SAMOLOTOW W PULKACH LOTNICZYCH

(seryjne)

e S e N

Liniowy: Breguet XI

Bombowy: Farman F68

ysliwski: S

pad 6 Szkolny: Morane Saulnier

+27

OSTATNIE TYPY SAMOLOTOW W PULKACH LOTNICZYCH

d

Bombowy: PZL P37 Los

Szkolny: RWD 8
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DYWIZJON MORSKI

Po réznych wstepnych prébach w okresie
191920 utworzono jednostke lotnictwa
morskiego z przestarzatych samolotéw niemiec-
kich, W 1922 zaczyna tworzy¢ si¢ dywizjon
morski najpierw pod opiekg organizacyjng
2 putku lotniczego.

W latach 192426 przechodzi faze éwiczeb-
ng i dopiero w 1927 bierze udziat w ¢wicze-
niach z Marynarka Wojenna, W roku tym
tworzy si¢ wydzielona jednostka w Pifisku.

W latach 192930 Dywizjon Morski prze-
f:hodzi w sktad organizacyjny Marynarki Wo-
jennej pod dowdédztwem kmdr, Edwarda
Szystowskiego. Dywizjon otrzymuje w 1932 r,
4 samoloty produkgji krajowej: R VIII zaopa
patrzone w ptywaki.

Od 1932 roku zaczety przybywac samoloty
RXIII zaopatrzone w plywaki i liczba ich urosta
w roku 1935 do 19. Trzy R XIII zostaty przy-
dzielone do Piriska; w 1937 roku jednostka ta

zostata rozwigzana i samoloty przekazane do
Pucka.

R XIII na plywakach

W 1939 roku dywizjon sktadat sie z Eskadry
wspoipracy wyposazonej w dziesie ¢ R XIII
idwu R VIII, Eskadry Treningowej wyposa-
Zonej w pig¢ R XIII i plutonu ¥acznikowego
wyposazonego w trzy RWD8 i jeden R XIII
(bazowane na lotnisku Rumia kolo Gdyni).

WOJSKA BALONOWE

Przy koricu wojny 1918-20 wojska balonowe
sktadaty sie z czterech batalionow.

Bezposrednio po woijnie ilos¢ ich spadla do
trzech lecz juz w 1922 1. urosta do pigciu.
Stworzono réwniez Oficerska Szkot¢ w Toruniu

oraz Centralne Sklady w Jabtonnej (Legionowo) |

W latach 1923-24 ze wzgledow oszczednos-

ciowych zredukowano ilos¢ do jednego batalionu §

stacjonowanego w Toruniu i detaszowanej kom-

panii w Jablonnej. Zlikwidowano réwniez wtedy e

Oficerska Szkolg w Toruniu na rzecz doraZnych
kursow.

Z czasem jednostka w Jablonnej zos.taia rOw-
niez powiekszona do rzedu batalionu (jak
w Toruniu).

Od 1926 sprzet zaczal byc produkpwany w
polskich wytwdrniach, zwhaszcza w G!0wnypll
Warsztatach Balonowych, gdzie poza sprzgtem

balonowym produkowano réwniez spadochrony.

Polscy baloniarze szczycili si¢ przed wojnag
duzymi osiggni¢ciami w sporcie balonowym

L il ey ol

tak w wyczynach krajowych ja i w miedzy-
narodowych.

Obszerng dokumentacj¢ na temat wojsk
balonowych znajdujemy w Instytucie im. ;
gen. Sikorskiego, a dane o dzialalnosci w czasie
wojny 1918-20 w ksigdze ,Ku czci poleglych
lotnikdw” wydanej w 1933 1.

ZNAKI LOTNICZE NA SAMOLOTACH

Szachownica

W pierwszych tygodniach istnienia lotnictwa
polskiego nie byto jeszcze ustalonego znaku dla
polskich samolotéw wojskowych.

W tej sytuacji w potowie listopada 1918 1.
wylagdowat w Warszawie por. pil. Stefan Stec
majac na swym samolocie mysliwskim (Oeffag)
wymalowany biato-czerwony znak szachownicy
Motyw szachownicy w kolorach czarno-biatych

byt uzywany w lotnictwie austriackim w znaku,

pilota. Stec zmienit kolory czarno-biate na
biato- czerwone.

Znak ten zobaczyt ppik. pil. Losowski ow-
czesny szef Sekcji Zeglugi Napowietrznej przy
Ministerstwie Spraw Wojskowych i motyw ten
tak mu si¢ podobat, Ze zaproponowat by ry-
sunek ten zostat przyjety przez cate lotnictwo
wojskowe,

Wczesne godla i znaki

W latach 1922 — 1930 niektére eskadry nie
mialy wogdle godet, inne przejsciowo byly
oznaczane systemem kwadratéw z wymalowa-
nymi na nich pasami i tréjkatami. Zaznaczyta
si¢ wiec che¢ wprowadzenia jednolitego syste-
mu godel o motywach artystycznych.
System oznaczania eskadr

System zostal ustalony w wyniku konkursu
zorganizowanego w latach 1930—31 przez
Departament Lotnictwa.

W wyniku ustalono przede wszystkim, ze
putk otrzymuje dla wszystkich swych eskadr
wspolny ksztatt tta dla godia eskadr a wiec
1 putk lotniczy ksztatt tréjkata, 2 putk— kwad-
ratu, 3 putk — rombu, 4 putk — pieciokata,

5 putk —krzyZz ,a 6 putk — koto.

Przyjeto rowniez motywy godel,a mianowi-
cie dla eskadr mysliwskich — ptaki, dla eskadr
liniowych — ssaki i zwierzgta mityczne, dla
eskadr towarzyszacych — owady.

Godta wprowadzano stopniowo i pozwala-
no na pewne odchylenia. I tak Eskadra Kos-
ciuszkowska zachowata swdj tradycyjny znak,
Eskadry mysliwskie 2 putku malowaty swoje
godta bez motywu tta putkowego. Niektdre
eskadry zatrzymaty swe dawne godta. Wszyst-
kie eskadry treningowe miaty litere T na tle
motywu putkowego.

Odtworzenie godet eskadrowych zawdzigcza-
my w duZej mierze kol. J.B.Cynkowi, ktdry ra-
czyl pozwolié na skorzystanie z jego wspania-
lych zbioréw.

A, o -a ,» .‘_1‘;.:_‘ g
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Reprodukcje godel pochodzg z r6znych 2r6-
det, jak fotografii amatorskich samolotow, ilust-
racji i opisw w publikacjach i dokumentach.
W ten sposdb udato sig odtworzy¢ nieomal
wszystkie godta. Brakuje obecnie tylko kilka,
Wszystkie uzyskane reprodukcje musialy by¢
w naszej publikacji ,,sprowadzone do wspolnego
mianownika” to jest do tej samej wysokosci
1 tej samej techniki graficzne;.

Numery identyfikacyjne pilotow

‘Obok godet eskadrowych malowano zwykle
duze cyfry identyfikacyjne pilotéw (od nr. 1 w
zZwyZ) ztym 2e samolot dowddcy eskadry
nosit zwykle nr. 1,

Numeracja seryjna samolotu

Numerowanie seryjne przyjeto z lotnictwa
austriackiego. Typowi samolotu lub wytwoérni
dawano dwu lub trzycyfrowy numer zakonczo-
ny kropks. Cyfry nastgpujace po kropce ozna-
czaty kolejne numery produkgji danego typu
samolotu. Cyfry malowane byty na kadtubie
samolotu nieduzymi Jiterami, przewaZnie na
statecznikach.

Litery pulkowe,

Wszystkie samoloty danego putku mialy znak
rozpoznawczy pulku w formie duzych liter malo-
wanych pod dolnym platem. Itak, 1 pulk mial
liter¢ N, 2 puik litere K, 3 pulk literg P, 4 putk
litere¢ T, S pukk litere L, a wigc w zasadzie pierw-
sze litery swych miast, za wyjatkiem Lwowa kto-
rego liter¢ miat juz S putk (Lida)przyznano wiec
litere S (od Sknilowa). Warszawa otrzymala lite-
¢ N — z trudnych do ustalenia powodow.

Pod dolnym platem malowano réwniez duzy
numer rejestracyjny; system tej numeracji réw-
nieZ zaginal w pamigci.

* ¥ %

Prawie wszystkie informacje zawarte w tym
opracowaniu pochodza z obszernej naszej do-
kumentacji lotniczej zdeponowanej w Instytucie
im. gen. Sikorskiego — ktdra jest skarbem obecnie

bezcennym. R. Czerniawski
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ODESZLI OD NAS FOR OUR ENGLISH FRIENDS

Polish Air Force before 1939

by Michael A, Peszke

1. Antoni Stefan Wayda
2. Walerian Kazimierz SZCZELKUN

3. Wladyslaw PIQTROWSKI GULPH
4. Michal ZABARYLO

7.4.1977§
15.4.1977 Kanada

3.

6.

/i
8.
9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.
Yl
18.
19.
20.
21
22

Jan RODZIEWICZ

Artur KOWNACKI

Jan Maria ADAMOWSKI
Karol JARMOLOWCZ
Lech Antoni POGORZELSKI
Tadeusz CZAYKOWSKI
Stefan Roman SICINSKI
J6zef BUREK

Andrzej MRZYGLOD
Tadeusz ZIELINSKI
Waclaw WASINSKI
Wiadyskaw KORBECKI
Boleslaw BOBOLAK
Stefan KOCHANEK
Henryk BOROWIEC
Kazimierz KOKALSKI
Stanislaw BILYK
Wojciech WIECZOREK

18.4.1977 Gan
23.4.1977 Long;:a
30.4.1977 Luton
9.5.1977 Londyn
13.5.1977 Nottingham
15.5.1977 Durban, S. Afric
19.5.1977 Farnborough g
16.6.1977 Lincoln
8.6.1977 Sconthorpe
19.6.1997 Epsom

lipiec 1977 Los Angeles

99.7.1977 Mddx.
14.7.1977 Londyn

15.7. 1977 Londyn
21.7.1977 Gandawa, Belgia
23.7.1977 Derby
29.7.1977 Penley
31.7.1977 Londyn
12.5.1977 Londyn

CZESC ICH PAMIECT !

S.p. STEFAN KOCHANEK

Prezes Kola SLP w Belgii

—

Michael A. Peszke is an As-
sociate Professor of Psychiatry
at the University of Connecticut,
author of many articles and one
book in the area of legal
psychiatry.

Interested in military history,
he edited the papers of his
father, Maj. Alfred Peszke, de-
scribing the activities of the
Polish Bomber.Brigade in Sep-
tember 1939. Major Peszke was
a wing commander of a bomber
unitin thatcampaign. The article
was published in the Polish
Review, Vol. Xlll, No. 4, 1968,
“The Bomber Brigade of the
Polish Air Force in September,
1939."

The most significant and predominant in-
fluence on all military thinking in the
inter-war period in Poland was the experi-
ence of the 1920 Polish-Soviet War. This war
was fought by a fledgling Polish Army con-

supremacy was so overwhelming that the
results were striking in two respects. Over
the vast terrain of the Polish-Soviet border-
land, the airplane became a vital means of
reconnaissance and communication. It was
also used successfully in the role of ground
support and interdiction. The Army com-
manders were very impressed by the ex-
tent of the ancillary role of the Air Force.
Although it may be true in retrospect that
this doctrine of front-line air support be-
came the predominant attribute of military
doctrine in the Polish Staff, it would be a
mistake to see it as a statie position, The
doctrine was continuously developing and
unfolding, shaped by the perceived needs of
the General Staff, availability of planes, the
teaching and writing in the War College
(Wyzsza Szkola Wojenna), and the experi-
ences in the West. The Polish Staff was con-
siderably influenced by i -ench military
doctrine, particularly from 1920 to 1928,
when a French officer, Colonel Faury,
headed the Polish War College.

From the very beginning, the Polish War
College had an Air Force section. The in-
structors of Air Force operations were ini-

Dnia 21 lipca 1977 r. zmart Stefan Kochanek, Po zorganizowaniu Kota powstalo Towarzy-
Prezes Kola SLP w Belgii. stwo Przyjaciél Lotnictwa Polskiego w Belgii,
Odszedt z naszego lotniczego grona zastuzony KtOre w najwiekszym stopniu przyczynilo si¢ do
dzialacz spoleczny, czlowiek o prawym charakte: °udowy Pomnika i wziglo na swe barki opieke
rze, inicjator zaloZenia Kota w Belgii, z my¢la by "ad rodzina lotnicza w Belgii.
nies¢ pomoc lotnikom i rodzinom zamieszkalym S.p. Stefan zalicza si¢ do grona tych, ktorzy
w Belgii oraz z mysla o wspdlpracy z Polonia odchodzac pozostawiaja po sobie pamied, ktdra
belgijska. nie ginie. By} dobrym lotnikiem, zarazem wspa-
Zawsze byl wierny stowom zawartym w Dekla- niglym dzia'laczem, ktéry oddat wiele usiug Pol-
racji Ideowej Stowarzyszenia, w ktérej zawarte sa SKi€j Sprawie.
wskazania, dotyczace prac nad odzyskaniem nie- Spoczywajac na ziemi belgijskiej niech $ni
podleglosci przez nasza Ojczyzng. Byl takZe inic- o naszej OjczyZnie wolnej od trudéw przeszlodci

tially (1920-1924) French officers.

The post of Air Force Commander was
created during the 1920 War, although its
title varied until 1925. General Rayski was
appointed to this post in 1926 and held it
until his resignation in March 1939. He was
responsible for the purchasing and develop-
ing of Air Force equipment and the im-
plementation of Air Force doctrine as dic-
tated by the Inspector General.

During the first 10 years of Poland's in-
dependence, Air Force equipment was

trary to all principles developed in the West
during the ‘“Great War” in which trench
warfare was the rule.

A mobile, dynamic war of maneuvers
was fought back and forth all the way from
Kiev to Warsaw and back to Minsk, cul-
minating with the Polish victory.* The suc-
cess in this war led to the development of
military strategy and doctrine based on the
concept of mobile and in-depth defenses.

In the West, fighter air forces had fought
numerous individual combats which, with

jatorem i wspoltworca Pomnika Lotnika Polskie- i promiennej wiarg w przyszlod¢é.

go w Belgii, ktéry po wszystkie czasy bedzie przy-

pomnieniem walk polskiego lotnictwa na ziemi

belgijskiej.

A. Gabszewicz

time, achieved an esoteric glamor but
which, in effect, gave small advantage to
any side. The promise of a future ultimate
and decisive weapon had been seen in the
bombing of London, but the threat failed to
offer significant strategic advantage. In
the Polish-Soviet War of 1920, Poland’s air

primarily French. During the late 1920s,
the first Polish single-engine fighter planes
began to enter service.

With the advent of the 1931 doctrine,
Rayski was empowered to place orders for
the development and design of appropriate
aircraft, and in 1935 the PZL 23 Karas




began to enter service with the Polmt_l com-
bat units. This aircraft was _bunlt to imple-
ment the doctrine of front-line suppor‘t.

A special committee, the K.§.U.b. —
Komitet do Spraw Uzbrojenia 1 Sprzgtu
(Committee for Armaments and Equip-
ment), was formed to planthe rearmament
effort of the Polish Armed Forces. It was
decided that 785 million zloty would be
spent over the next five years for the
purchase of equipment for 78 Air Force
squadrons.™ It is interesting that this was
-already 368 million less than what Genergl
Rayski had recommended as the basic
minimum need of the Air Force. This plan
envisaged that by 1941 the Air Force wogld
consist of 21 bomber, 10 pursuit (twin-
engine fighter), 15 fighter (single-engine),
and 32 ‘‘liniowe’’ and reconnaissance
squadrons. It may be worthwhile to take a
look at the whole rearmament budget. The
total military rearmament budget was
4,759,000,000 zloty or 33 percent of the na-
tional budget — the Air Force share was 18
percent. Other countries were spending
significantly higher percentages of the
budget on the Air Force, and many in re-
trospect have commented that this low per-
centage in Poland was evidence of the lack
of understanding of the importance of
aerial units. The proposed strength of four
motorized brigades for the Polish land
forces was not attained (only two were or-
ganized by 1 September 1939). The reason
for this was not ignorance or malevolence,
but simply lack of sufficient funds.

The historical fact is that the budget for.
the Polish Air Force was small and inade- _

quate to meet the basic needs.

To give some further background to this
horrendous problem facing the Polish Air
Command, one PZL 37 (Los) cost 280,000
zloty, and a fully equipped bomber squad-
ron cost approximately 20 million zlety!
This was about 10-15 percent of the annual
allotment for modernizing the Air Force.

There were, however, unsatisfactory
problems which needed to be resolved. The
Polish Air Force was paying the penalty for
the two-track system of command. The
administrative set-up of the Air Force, or-
ganized into six Air Force regiments which
were composed of Bomber, Army Corps
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Operation, Fighter, and Training Squad-
rons, was completely incompatible with
wartime organization.

As Smigly-Rydz built up the authonty of
the General Staff and emphasized its role in
the planning\of operations and dispositions,
an Air Force Staff was belatedly organizeq
as part of the General Staff. This Air Force
section was headed by Gen. S. Ujejski.

The planning for the impending war be-
came a function of a special group of pro-
fessionals, but the dichotomy of responsi-
bility was not abolished immediately.
Reading the available literature, it appears
that in practice, at least, the situation
caused the following developments. The
Air Force Staff was responsible for the po-
tential disposition of those combat units

. that were available. Under the pressure of

meeting the needs of the Army command-
ers, it also had to contend with its own con-
viction that a separate independent Air
Force was needed.

The Air Force Inspector (Zajac) con-
tinued to be responsible for the general
overview of the situation. In March 1939,
Zajac wrote that he was told by Smigly-
Rydz that in the event of war he would be-
come the Commander-in-Chief of the Air
Foree.* This may, in fact, be related to the
resignation in March 1939 of General
Rayski who very well may have expected to
assume that role himself after so many
years as the officer in charge of the
peacetime Air Force. Zajac and the Air
Force staff then attempted to bring the
peacetime administrative structure into
line with the necessary disposition for war.
Air Force staffs were organized as part of
each Army command, and an independent
Bomber and Fighter Brigade was formed.
The trend in the Summer of 1939 was to
‘bring the Air Force organization into a
scheme as compatible as possible with war-
time operations. .

As Inspector General, Zajac was con-
fronted by this gap between the modern but
weak bomber force that was available to
the Polish Air Force and the rather obso-
lescent and inadequate defensive force.
The fighter squadrons were not ‘only short
of the number stipulated in 1936, but were
still equipped with a plane that should have

peen phased out in 1937. Zajac insisted that
all industrial output give priority to the
production of afighter plane, yet none of the
available prototypes was ready for mass
production. In his reports, which are a mat-
ter of historical record, he alerted the
minister of Military Affairs tothe situation,
and, as a result of his concern, a decision
was made to curtail the production of the
very successful P.Z.L. 37 (Los) and to re-
tool for fighter production.’ As a result of
this decision and the continued export of
Polish-built planes right up to July 1939,
Zajac has been labeled as “incompetent”’
by some of his critics.'®* The following, how-
ever, has to be kept in mind. As part of their
attempt to develop a significant industrial
base to support munitions and armament
factories, the Poles chose the route of pay-
ing for much of the equipment by promot-
ing exports. Other countries have also had
to develop significant armaments and ex-
port industries to pay for their own equip-
ment and to lower the base price of their
own product. In the 1960s and early 1970s
France has been a prime example, but even
the United States in the mid-1970s is busily
marketing its new jet fighters to NATO and
oil-producjng countries to bring down the
cost and to support its own economic situa-
tion.

The engines for the fighter and recon-
naissance planes that were exported to
Greece, Rumania, Bulgaria, and Turkey
were purchased in Britain. With the Polish
government already in a deadlock over fi-
nancial negotiations with Britain, it seems
unthinkable that the Poles could have
commandeered for their own use British-
built engines paid for by other countries.
Yet that is very much what has been advo-
cated by many critics. When the
emergency situation in August 1939 did
reach its flash point, these planes actually
were taken over by the Polish authorities
and commercial penalties were paid.

‘T'he actual order to curtail PZL 37 pro-
duction and to retool for fighter production,
however, emanated from the Minister of
Defense and was prompted by the very
convincing argument that Zajac mar-
shalled in his recommendation for
strengthening the fighter squadrons. Dur-
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ing this interim period it was also decided,
at the level of the Minister of Military Af-
fairs, to use some of the funds made availa-
ble by loans from France and the United
Kingdom for the purchase of equipment in
the West. However, neither France nor Bri-
tain was willing to part with modern air-
craft. The British eventually agreed to sell
14 Hurricanes and the French, 200
Morane-Saulnier fighter planes. However,
none of this equipment purchased during
the Summer of 1939 reached Poland in time.

The defensive doctrine was implemented
too late. The Polish aircraft industry failed
to come up with a suitable replacement for
the outdated fighter planes, and Rayski’s
prediction that Poland could only look to
itself seemed fully justified. The Air Force
doctrine of 1931 was modified in some tech-
uical points by a directive in 1938 which
emanated from the Air Force Staff. which
was part of the General Staff. This directive
outlined certain criteria, particularly for
the use of the Bomber Brigade. The Air
Force Staff also directed that a 100 percent
plane reserve be available. Acting on the
assumption that proved disastrous in Sep-
tember 1939 but successful when used by
the Israelis in 1967 that the wear and tear of

. combat is greater on men than machines,

General Zajac suggested that each bomber
plane have two crews. This led to the dis-
bandment of a number of Potez (biplane)
squadrons. During the 1939 Polish-French
military discussions it was also agreed to
implement shuttle bombing. French bomb-
ers were to overfly Germany, land in Po-
land, refuel, “bomb up,” and fly back. The
French did not implement the agreement.

Contrary to what is often written about
the September 1939 Campaign, the Polish
Air Force was not destroyed on the ground
onthe first day. As early as 26 August it had
been dispersed to wartime, and in most in-
stances, secret bases. The quality of many
of these bases left a great deal to be desired,
and in only a small number of cases were
they really well prepared.

Bekker writes, ‘“‘Despite all assertions to
the contrary, the Polish Air Force was not
destroyed on the ground in the first two
days of the fighting. The Bomber Brigade,
in particular, continued to make deter-




n the German forces up to

mined attacks 0 &
Septeglebetl;:;; 1939 the Polish Air Force
halcaiyde\?eloped an operational QOct:tr;nn:
which, in retrospeq, ‘\:;SO?PIE’;‘SS; “; remies
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theoretical. Zajac writes, “Thereis a basu;
principle of war that whep you are short :)
equipment, you centralize; however, to
centralize you need a better communica-
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1939.""*"

The centralized Fighter Brigade (two
wings and one squadron) defending War-
saw could only operate within a 30 km
radius of fts bases, but during the first 6
days it achieved 43 victories and during the
last 10 days, only 7. The fighter wing of the
Poznan Army, moving continually with its
retreating units, operated effectively until
18 September and although it lost all its
planes, it achieved 31 victories.'*

During the period of 3to 7 September, the
Bomber Brigade flew 106 combat missions
in the Czestochowa-Piotrkow areas, at-
tempting to stem the German blitzkrieg.
During this four-day all-out effort, 70 tons of
bombs were dropped on the German
forces.'*

There is no question that the planes were
not adequate to meet the tasks involved.
The fighter planes were outdated by at least
one generation. The Karas was neither
suitable as a bomber nor as a front-line
support aircraft, and the excellent Los was
not suitable for the ground-support role that
it was called upon to play during the Sep-
tember Campaign. y

The construction -and development of
planes had not kept up with the demands of
the operational doctrine, even though it had

been compromised and modified. The
rough forward bases, lack of fighter cover
and mobile targets, well protected by anti:
aircraft machine-guns and guns, led tq
heavy losses.

During the September Campaign,
Zajac's contention that a strengthened de-
fensive fighter force would have served
Poland’s interests better was proven con-
clusively. One can speculate that a quadru-
pled Polish fighter force would have gone a
long way towards thallenging the over-
whelming German air supremacy which
contributed greatly to the destruction of the
Polish land armies. A quadrupled fighter
force (i.e., 600 planes instead of 150) would
have been well within Poland’s financial

., means

T'he official report of the German Staff
stated that 285 German planes were de-
stroyed and a further 279 aircraft were so
heavily damaged as to be beyond repair 2
Cynk analyzes these figures and concludes
that in view of the fact that the Polish
fighter squadrons only claimed 126 vic-
tories, it appears that even with the very
efficient Polish anti-aircraft batteries, the
fighters’ share of victories should be ap-
proximately 160.”* This must be the only
time in the whole of the Second World War
when claims did not exceed actual results.

With the entrance of the Soviets into east-
ern Poland on 17 September, 10 days before
the capture of Warsaw by the Germans, a
policy decision was made to evacuate as
many troops as possible through Rumania
to France. It was through that route that the
majority of Polish Air Force personnel
made their way to the West, and it was
there that the Polish Air Force, as well as
the Polishiand Army, were recreated. For
the history of these endeavors, the reader is
referred to Jerzy B. Cynk’s History of the
Polish Air Force 1918-1968 and Destiny Can
Wait (London: Heinemann, 1949).

In retrospect, one can argue that the op-
erational doctrine developed for the Air
Force by the Polish Staffs was reasonable,
but that its implementation failed due to
lack of suitable aircraft and financial and
technical resources to provide the neces-
sary aircraft industry and bases.

7JAZD BOMBOWCOW

pamieé o Marszatku Harrisie

RAF BOMBER COMMAND REUNION DINNER

(Grosvenor House, Park Lane, London SW1)
jaki odbyt si¢ w sobote, 30 kwietnia 1977,
miat gtéwnie na celu oddanie czci, przez ludzi
ktérzy stuzyli w Lotnictwie Bombowym w
czasie ostatniej wojny, swemu umitowanemu
Commander-in Chief”, Marshal of the Royal
Air Force, Sir Arthur T. Ha"ris, Bt, GCB, OBE,
AFC, LLD liczacemu sobie obecnie lat 85,
Ubocznym celem tej uroczystosci byto zwré-
cenie uwagi spoteczeristwa brytyjskiego na role
jaka strategiczne lotnictwo bombowe odegrato
w ostatniej wojnie, ktérej zwycieskie zakori-
czenie w odniesieniu do Niemiec Hitlerows-
kich nalezy przypisa¢ gtédwnie dziatalnosci
tegoz lotnictwa. Fakt ten uwypuklony byt
w wypowiedziach (jakie nastapity po kolagji)
nie tylko samego C-in-C ale takZe jego najbliz-
szych pomocnikéw w latach 1942/5 jakimi
byli: Air Chief Marshal the Hon. Sir Ralph
Cochrane, GBE, KCB, AFC (d-ca 5-ej Specjal-
nej Grupy Bombowej), Air Marshal Sir Harold
Martin, KCB, DSO, DFC, AFC, (S.A.S.O.
HQ/BC) i Air Marshal Sir Ivor Broom, KCB,
CB, CBF, DSO, DFC, AFC. (D-ca 3 Grupy
Bombowej) i Group Captain J.B. Tait, DSO,
DFC, (D-ca jednego z Dyondéw ,,Pathfinders™).

Wypowiedzi te uwypuklity fakt, ze gdy w
r. 1924/5 Air Ministry ju2 prawie ulegato presji
Rzadu rozwigzania Royal Air Force, w zamian
za stworzenie Army Air Force i Naval Air Force,
byto zastuga 6wczesnego Director of Planning
Royal Air Force (Gp. Cot. A T Harris, AFC)
Ze na szczgscie do tego zamierzenia nie doszlo
i gdy wybuchta wojna 1939/45, istniato RAF
Bomber Command, ktéra choé z braku fundu-
szy mocno zaniedbana, dorosta wkrétce do roli
do jakiej byta przeznaczona, zwtaszcza gdy w
1942 dowddztwo nad nig objat jej obrorica i
wybawca Air Marshal, a nastepnie Air Chief
Marshal OBE, AFC, A T Harris,

Jak wiemy, zastugi A T M Harris’s nie byty
w czasie zakoriczenia dziatan wojennych nale-
Zycie ocenione, a nawet pozostaty niedocenione
w szereg lat po wojnie i A/C/M Harris, zawie-
dziony i uraZony, opuscit niewdzieczng W. Bry-
tani¢, przenoszac si¢ do Potudniowej Afryki.
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Dobp]ii(i‘:(ro W Cwieré wie
publikowac tajne dotychczas fakty ietniki
wysoko postawionych dowc’>dcc3w,ym'feJ i;llllgnm
bryty.Jslu.ch ale réwniez amerykariskich a zwlasz-
cza mermqglgch, Iaptem obudzito sie s;xmienie
Ww. Bl’}"ti,lml 1A T M Harris, otrzymawszy tytut
Ba{onet a, odznaczony zostat orderem The
Knight Grand Cross of the Bath,

ku po Wojnie, gdy zaczeto

W swym 20 minut trwajacym przeméwieni
A/C/M Sir Arthur Harris pJodzi,}, iI; nawet geerﬁ.u ;
Month{negy, z ktérym miat szereg star¢, na
temat uzycia Lotnictwa Strategicznego do bom-
bardowania pierwszych linii niemieckich, przyz-
nal w swych pamietnikach, ze dzieki Bomber
C_omm;m@ udqto si¢ wreszcie pokonad przeciw-
nika niemieckiego i zajgc jego bardzo Zniszczony
bombardowaniami teren. J edynie Admiralicja
Brytyjska nigdy nie chciata si¢ przyznac iz

F quper Command zatopito 6 niemieckich
pancernikéw, podczas gdy samo Navy tylko
4-ry. By}al?y Bomber Command zatopita
Jeszcze 2 wigcej, gdyz staty w ciesninach
dunskich, bombardujac niewiadomo czemu
Kopgr}hage. Wystarczyto jednak wyjscie A/C/M
Harris’a na p6t godziny z biura (podczas gdy
J€go zastgpca miat jeden z 6-ciu przez caty
okres wojny ,,afternoons off) aby Admiralty
Liaison Officer spowodowat wystanie sygnatu
od’wo{ujqcego wyprawg¢ bombowg jaka byta
Wwowczas w drodze na zbombardowanie tych
pancernikéw. Gdy Sir Arthur wrécit do sSwWego
biura, wyprawa bombowa juZ wracata do swych

baz i nigdy nie mégt sie dowiedzie¢ jaki byt
cel Admiralicji w oszczedzeniu tych 2-ch pan-
cernikéw. Ze strony amerykariskiej pamietniki
gen. Eisenhovera bardzo mocno podkreslajg, Ze
Niemcy zostaty roztoZone przede wszystkim
przez RAF Bomber Command, ktéra byia
Wwspomagana wiernie i wytrwale przez USA 8th Air
Force. Bardzo precyzyjne, indywidualne, co
nocne bombardowanie celéw niemieckich przez
RAF Bomber Command, uzupetniane bytow
ciggu dnia przez ameryKkariskie ,,Carpet Bom-
bing”. Sir Arthur otrzymat od Eisenhovera
kopig jego pamigtnikéw z osobistg dedykacjg
ktdra nie tylko, ze nie pozostawiata Zadnej
watpliwosci co do tego faktu, ale oceniata jg
w samych superlatywach.
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1 ei iednak Sir Arthur omaw1a_l pa-
nugg?c:lfl réda Speer’a, ktry po odsiedzeniu
nieslusznie” 20 lat wigzienia jako ,,war cn'm}nil
’napisal swe pamigtniki w postaci '2-ch l_cswlle ,
ktére obie przystat Sir A;thprown Harris z oso-
bista dedykacja i podkresleniem, 2e r_lajwu;ksze
straty jakie Niemcy poniosty w czasie wojny,
byly poniesione nie ze strony Rosjan, nawet
liczac Leningrad, Stalingrad i odwrot z Rosji
razem, a ze strony RAF Strategic Bomber
Command. Alfred Speer byt odpowiedzialny
wobec Hitlera za caty przem){sl wojenny k_tory,
jak on sam pisze od r. 1942 nie byt w stanie
pracowa¢ wydajnie z powodu mqg%ych bom-
bardowan. Jedna trzecia niemieckich todzi
podwodnych byta zniszczona zanim byty .
spuszczone na wodg. Podobne straty ponosita
budowa czotgéw. Niemcy posiadali 'wspanlqie
dziato 88 mm. ktdre byto wprost niezastapione
tak jako przeciwlotnicze jak i przeciw czotgowe,
a rowniez byto uzbrojeniem ich najlepszych
czotgéw ,,Tiger” ale ponad 20.000 tych dziat
byto zniszczonych jeszcze w fabrykach zanim
zdazyty by¢ oddane wojsku, Zas ponad 2 razy
tyle byto zatrzymane na terenie Niemiec dla
obrony przeciwlotniczej, ktéra réwniez (jak to
si¢ skarzyt Speerowi gen, Milch) zatrzymywata
prawie milion Zotnierzy o duzej sprawnosci
fizycznej, ktérzy mogliby is¢ na front gdyby
nie konieczno$é trzymania ich - w systemie
obrony przeciwlotnicze;j.

Niespodziewang rewelacje wywotato przy-
toczenie przez Sir Arthur Harris’a oswiadczenia
Alfreda Speer, Ze by? tylko jeden czynnik ktéry
moéglby byt sytuacje Niemiec odwrécié gdyby
nie updr Hitlera. Mianowicie, juz w koricu ro-
ku 1942, zaproponowano Hitlerowi rozpocze-
cie produkcji bomby atomowej, ale on odrzucit
to z pogarda powiedziawszy, ze jest to rezultat
,,Jewish Science” i on absolutnie nie chce mie¢
z tym nic wspdlnego. Prawdopodobnie, pisze
Alfred Speer, wojna wygladataby inaczej gdyby
Niemcy mogli byli zastosowaé Bombe Atomo-
w3, co bytoby prawdopodobnie nastapito o
caty rok wezesniej niz to zrobili Amerykanie.

Méwiac o przeméwieniach — nie mozna
przejs¢ do porzadku dziennego nad stowami
tak Air Chief Marshal Sir Ralph Cochrane, jak
i Air Chief Marshal Sir Ivor Broom, z ktérych
pierwszy podkreslit, ze istniejace obecnie przez
trzy czwarte stulecia Royal Air Force stworzy-
to legende¢ i obecne pokolenie musi za wszelka
ceng utrzymacd to co ostatnio zaczelo sie nie-
pokojaco kurczy¢. Dzisiaj Rosjanie wypuszcza-

Marsz, Harris otrzymuje statuetke pamigtkows,

ja co 6 miesiecy tyle samolotéw ile posiada
caly Royal Air Force na SWym obcietym eta-
cie. Sir Ivor Broom, podkreslajac Ze jest on juz
dzisiaj jedynym stuzacym jeszcze ,,Air Marshal”
ktéry latal w ciagu ostatniej wojny w Bomber
Command, uzupetnit stowa Sir Ralph Cochrane
w odniesieniu do dzisiejszych matych stanéw
Royal Air Force, méwiac Ze na szczgscie jakosé
tak personelu latajacego jak i sprzgtu jest naj-
wyiszej klasy. O samolotach jakie RAF obecnie
UZywa wszyscy wiemy, zas co do personelu
latajacego), nalezy sobie zdaé sprawe, ze na
kazdych 700 ochotnikéw (ktérzy musza mied
wysoki stopient edukacji ogélnej) tylko okoto
100 jest przyjmowanych w celu odbycia paro-
tygodniowego ,,Selection Board”, ktéry prze-
chodzi zaledwie okoto 30. Z tych 30-tych, po-
fowa odpada w treningu. Z pozostatych zas

15 w rezultacie tylko okoto 7-miu dochodzi

do latania na wysoko wartosciowym (sophist-
icated) sprzgcie jaki uZywa dzisiaj RAF Strike
Command, sukcesor dawnych Bomber § Fighter
Commands.

Uroczystos¢ zakoniczyta sie zaofiarowaniem
Marszatkowi Harrisowi srebrnej statuetki przed-
stawiajacej lotnika w cigzkim ekwipunku uzy-
wanym w czasie ostatniej wojny w Bomber
Command .oraz obrazu ,,Winter of 1943 some-
where in England” na ktérym artysta (byty
lotnik) David Shepherd, przedstawit samolot
Lancaster na ,,dispersal’u” wraz z jego zatoga
latajaca i ziemng — na marginesie ktérego pod-

* pisali si¢ wszyscy uczestnicy Zjazdu — razem
okoto 760 o0s6b. Nastepnie odspiewano ,,for
he is a jolly good fellow”. Tak wchodzenie na
sale jak i wychodzenie odbywato si¢ przy na-
granym na tasmie w czasie wojny huku kilku-
set ciezkich czterosilnikowych bombowcéw
przelatujacych nad celem.

J.S. Ostrowski

Zjazdy putkowe

7zJAZD 5 PULKU LOTNICZEGO

Nie byto zal komitetowi Zjazdp poswiecié
swaj trud, troske i czas na zorganizowanie tego

Zjazdu 5-g0 Putku Lotniczego na swigto putko-

we 31 maja, odbytego ze wzgledéw lokalnych
w niedziele 29 maja 197.7 1., gdyz oddzwiek
ze strony Kolegéw byt, jak zwykle szczery i
liczny.

Zjazd byt reprezentowany przez Kolegéw
i ich Rodziny oraz obywateli thkich 1 wilen-
skich w ilosci ponad 60 os6b. Zjazdowicze z
poza Londynu byli goszczeni skromnym $nia-
daniem, po czym przeszhsmy do kosciola Little
Brompton Oratory na msz¢ $w., odprawiona
przez ksigdza z posréd zawsze nam Zyczliwych
i niezawodnych Ksi¢zy Marianéw. Po powrocie
do Stowarzyszenia Lotnikéw oczekiwanie na
wspdlny obiad byto wykorzystane na serdeczne
rozmowy z dawno niwidzianymi towarzyszami
putkowymi  przy czestym i gestym tradycyj-
nym krazeniu Kielichéw.

Wspélny obiad byt rozpoczety krétka mod-
litwa, wedtug starego kresowego zwyczaju oraz
uczczeniem pamigci zmartych w biezagcym ro-
ku: generata L. Rayskiego i drogich naszych
przykaciék:Stasia ,,Lufy” Leszczynskiego i Ka-
rola Jarmotowicza. MieliSmy gosci, reprezentuja
cych nie tylko Londyn, ale i stawny Notting-
ham (Porubankiem zwany), okolice catej Anglii,
Walii, Irlandii, jak réwnieZ i z zagranicy:Polske
Australi¢ i Kanade. Przy kawie senior i patron
5-go Putku pik. obs. Tadeusz Lewkowicz wy-

glosit typowe dla naszego putku serdeczne prze-

méwienie, wesote i smutne, troche nostalgiczne
wspomnienie o ,,stawie motojeckiej” i naszej
wigzi kolezeniskiej. W czasie obiadu wszyscy
uczestnicy podpisali si¢ pod adresem — listem
rozestanym pézZniej w powieleniu — do wszyst-
kich Kolegéw, ktoérzy okazali swa tacznosé z
tegorocznym zjazdem przez przystanie listéw

i depesz z Australii, Argentyny, Stanéw Zjedno-
czonych AP, Kanady, Polski no i oczywiscie

W. Brytanii.

Wielu Kolegdw, z poza obecnych, nadestato
swoj udziat do funduszu 5-go putku na cele
zjazdowe i historii putku. Wszystkim obecnym
gosciom zagranicznym kol. Losiriski wreczyt
mite i cenne podarunki, ufundowane wiasnym
sumptem. Obecni koledzy byli proszeni o przy-
pomnienie swoich dawnych przydziatéw w

putku, co sig spotkato z duzym zaj
niem j _przyjacielskimi 7'.artan¥i, a ;rllstge;g;:-
wedki i Wspomnienia przeciagaty si¢ do poz-
nych godzin kolacyjnych.,
W przeddzien Zjazdu ztozon
/ pr. . y zostal hoid

Pamigci pﬂg. pil. Wactawa Iwaszkiewicza, a
gﬁlglée naﬁ {(eglo grobem roztoczyt jeden z naj-

110dszych kolegéw putkowych k i -
nistaw ¥ osinski 2 g - i

Rezerwujcie Koledzy date 28 mai

WUj ja 1978 roku
Na nasz , jubileuszowy” dziesiaty Zjazd. Program
ukaze sie w »okrzydtach” wielkanocnych, a’oso-

biste zaproszenia be stane iesi
P da wy na miesiac przed

.

Janar

ODZNAKA 5 PULKU LOTNICZEGO

jest do nabycia przez Informacje S.L.P,
po cenie £1.00
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25- LECIE KLUBU KOtA w DERBY

Uroczystosci zwigzane ze Srebrnym Jubileu-
szem Klubu odbyty si¢ w dniach 11 12 czerwca
b.r. W uroczystosciach wzigl udziat Prezes S.L.P.,
gen. pil. A K. Gabszewicz, ktdry Zozyl Kotu i
Klubowi serdeczne podziekowania za chwalebna
pracg w przeszlosci oraz serdeczne Zyczenia
dalszych sukceséw.

Ni_ejedokrotnie podkreslaliémy rzetelng prace
Kota i Klubu w Derby i obecnie dotaczamy sie
do Zyczen Prezesa.

SREBRNE WESELE

Nasza mila Kolezanka, pracowita , mréwka
spoleczna”, Aniela Wisniewska i jej maz, Wiadys-
law obchodzili w Londynie 25-lecie zawarcia
zwigzku matzZeriskiego.

Szczgsliwej parze malZenskiej skladamy naj-
lepsze zyczenia: ,,dtugich dalszych lat!”
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Zjazdy koleiefiskie

ZJAZD SZKOL MALOLETNICH

W dniach 9 i 10 lipca br. odbyt sig W Londy-
nie walny zjazd bytych wych’owankow i w}}l,.
chowawcéw Lotniczych Squ& Ma_toletmc w
Cranwell i Halton. Przewodniczyt in2. Argur
Rynkiewicz (jeden z bytych wychowankéw).

Zjazd miat szczegdlnie uroczysty charakter,
poniewaZ po raz pierwszy zas'zczycq g0 swa
obecnoscia byty kapelan szk6t lo_tmczych W
W. Brytanii w czasie wojny, ks. biskup Mikotaj
Sasinowski. Wzruszajace spotkanie uczestnikow
zjazdu z ks. biskupem pozwphio na okazanie
stale Zywych uczué gtgbokiego szacunku i przy-
wiazania dawnych towarzyszy broni do nieza-
pomnianego duszpasterza. Rowniez bp. Sasi-
nowski, ktory przybyt do W. Brytanii po 31
latach nieobecnosci, bardzo rad jest ze sposob-
nosci, odwiedzenia osrodkow polskich na ziemi
angielskiej i spotkan z ,,rodzing lotniczg™ przy-
pominajacych lata najcigZszych zmagan wojen-
nych, znaczonych triumfem odwagi i wiary.

W sobote, po zebraniy ¥ TR
nym obiedzie w salj POSKI.(S leozfngl(()lm 1 Wspg).
decyzjg uczestnikéw zatozong e (;EOb),
LSM (Lotniczych Szkét Matoletnjch o1
T0CZNice¢ Zorganizowania pierwszego 2
b. wychowankéw i wychowa azdy

WCOW tych ok«

Wp@edziple ks. biskup Sasinowsk od SZko.* :
w kosciele Sw. Andrzeja Bobol; msze § Prawi}
tencji lotnikéw, a PozZniej pod Pomnu(w' e,
nika Polskiego w Northoit ¥
modlitwie za polegtych,
zyli wieniec z napisem n
szarfie: ,,W hotdzie pol
miodsi koledzy”. Zjazd zakoriczyt sie
spo'tkaniem towarzyskim, zabarvg,iorsll;f;mrn::)}s,;n 1
gla 1 wspomnieniami dawnych towarzyszy br?)r;i

A oto sktad wybranych wtadz nowe
LSM.: A Rynkiewicz — przew.,, zarzqd:gl(c)oﬁ?iia
Eugeniusz Borysiuk, Bronistaw Rut, 4

: Stani
Fochowski, Henryk Banasiewicz Mariarrlll §{£‘fn
ka. Kom. rew.: pp. Marian Soroko, Jerzy Hor.

nostaj i Michat Wdéjtowicz.

m
» PO zOh‘lierSkiej Lo

uczestnicy Zjazdy zto.
a blaio-czerwonej

eglym lOtnik0m a5
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Awizo: ZLOT GWIAZDZISTY w USA w 1978 r.

KOMUNIKAT Nrl
Komitetu XII-go Gwiazdzistego Zlotu Lotpikow
Polskich w 1978 roku, przy Stowarzyszeniu
Lotnikow Polskich, Skrzydlo Detroit, USA.

Przewodniczacy Komitetu Zlotowego: Kol.
Edward Niedzwiecki 2051 Twilight Hill Ct.
Walled Lake, Michigan 48088 USA.

W dniach 2,3 i 4 wrzesnia 1978 roku Skrzyd-
Yo Detroit urzgdza XII-ty Gwiazdzisty Zlot
Lotnikéw Polskich na Kontynencie Ameryki
Pétnocnej. Zlot ten odbedzie si¢ w nowoczes-
nych przepigknych salach hotelu Hyatt Regency
w Dearborn, Michigan,a msza sw., obiad Zotnier-
ski i obrady w pobliskich Zaktadach Naukowych
— sercu religiijnym Polonii Amerykarniskiej — w
Orchard Lake.

Komitet Zlotu juz teraz zwtaca si¢ do wszyst-
kich Kolegéw i Kolezanek tak zrzeszonych jak i
niezrzeszonych w Stowarzyszeniu Lotnikéw
Polskich, gdziekolwiek oni si¢ znajduja o zare-
zerwowanie sobie tych dni, aby spotkad sie i
wspélnie spedzi¢ czas z nasza bracia lotnicza
rozsiang po calym $wiecie, w prawdziwie brat-
niej i kolezeriskiej atmosferze. Komitet Zlotu

zamierza wydaé w tym czasie oA | ednodniéwkg”
poswigecona temu Zlotowi i w zwiazku z tym
apeluje do wszystkich Skrzydet i indywidual-
nych Czionkow S.L.P. o nadsytanie artykutgw
fotografii, wspomnieri osobistych zZwigzanych
z dziataniami wojennymi, Zyciem lotnikéw

w poszczegolnych krajach czy srodowiskach

i w ogdle wszystkiego co dotyczy lotnictwa
czy lotnikéw. Réwniez krétkie reportaze z
dziatalnosci kazdego Skrzydia oraz fotografie
wszystkich cztonkéw lub chociaz tylko Zarzadu
danego Skrzydia beda mile widziane,

Koledzy! Jest nas niestety coraz mniej, ale
tym bardziej powinnismy dazy¢ do tego, aby
chociaz co dwa lata zebra si¢ i spedzi¢ razem
tych kilka dni w gronie naszej braci lotnicze;j.

Prosimy wigc bardzo, zarezerwujcie sobie
te pierwsze dni wrzesnia 1978 r. i rozpowszech-
niajcie ten Komunikat wéréd wszystkich lotni-
kow tak zrzeszonych jak i niezrzeszonych w
ramach naszego Stowarzyszenia, by jak naj-
wigksza liczba naszych Kolegéw mogta sie
spotka¢ tu u nas w Detroit.

Dalsze szczeg6ty Zlotu beda podane w nas-
t¢pnych Komunikatach.
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ie doroczne Zebranie
W czerwcu br. odbyto sig
Rady i Walne Zebranie SLP.

iu Rady przewodniczyt Prezes SLP,
‘enZe }l))iﬁirtuuA.K.yGl;bszewicz, a Walnemu Zebra-
g'u icol. Roman Czerniawski w asys'pie kol. A.
glujalskiego (rozproszeni) i L. Dutkiewicza
(delegat z Prd. Afryki).

Na wstepie obu zebrai odczytano modlitwe
zywych lotnikéw za lotnikéw zmariycl.L Ucz-‘
czono pamig¢ zmartych w migedzyczasie lotni-
kéw przez powstanie 1 jednominiutowa cisze.

ZEBRANIE RADY

Gtéwnym zadaniem Rady byto rozpatrzenie
sprawozdari obu Komitetéw (Wykonawczego
i Funduszu Spotecznego), przeprowadzenie wy-
poréw, zatatwienie wnioskéw i wystuchanie
dezyderatow.

Najtrudniejszym zadaniem Rady bylo rozpat-

rzenie sytuacji, jaka wylonita sie w Kole Blackpool
gdzie w wyniku posiadania duzego i dobrze pros-
perujacego klubu zaznaczyt si¢ w ostatnich latach

przerost wagi spraw klubu nad sprawami spolecz-
nymi Stowarzyszenia i pracy na rzecz Stowarzy-
szenia, jako calo$ci. Rada powierzyla nowemu
Komitetowi Wykonawczemu spraw¢ doprowa-

dzenia do normalizacji stosunkéw w tej dziedzinie.

Sprawozdania Komitetu Wykonawczego
i Funduszu Spotecznego obejmuja sprawy,
dotyczace Stowarzyszenia, opieki nad rodzing
lotnicza, sprawy finansowe i ogélnopolskie.

Od kilku lat trwajg prace zwigzane z przygo-
towaniem Historii Polskich Sit Powietrznych
w jezyku polskim (,,Destiny can wait” w jezyku
angielskim jest na wyczerpaniu). Dotychczasowe
prace objety przygotowanie Ksiggi polegtych
i zmartych lotnikéw w czasie wojny (praca
ukoriczona) oraz wykaz Zotnierzy PSP (praca
na ukorczeniu). Obje te prace pochlonety z
funduszéw SLP kwote £10 000. Nastgepnym
etapem, to uzupetnienie dokumentacji PSP
dla przysztego redaktora, ktéry podejmie sig
opracowania Historii PSP, Wedtug opinii Insty-
tutu Polskiego im. gen. Sikorskiego dokumen-
tacja PSP jest najlepsza wsrdd Polskich Sit
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2 2YCIA STOWARZYSZENIA

7ZEBRANIE RADY i WALNE ZEBRANIE

Zbrojnych, i mamy nadzieje, Ze niebawem
catos¢ dokumentacji PSP bedzie skompleto-
wana, J est to w reku Instytutuy, ktorego czton-
kov’w’e maja duZe doswiadczenie i wyrazili goto-
wos¢ kontynuowania dalszych prac. Zagadnie-
Ti€ opracowania Historii jest $prawg przyszios-
ci. Stowarzyszenie wie, e jest to nie tylko wy-
bér redaktora, ale zagadnienie finansowe, przek-
raczajace w chwili obecnej moZliwosci Stowa-
1zyszenia. Opracowanie i wydanie Historii PSP
to sprawa duzego wydatku pieni¢Znego.

_Zag.adnienie opieki nad rodzing lotnicza byto
najwazniejszym zadaniem Stowarzyszenia przez
ubiegte lata, takim jest dzisiaj i takim pozosta-
nie na przysztos¢. Nie wszyscy zdajg sobie spra-
we, Ze pomoc finansowa sigga obecnie okoto
£30 000 rocznie. Jest to duZa pomoc, bez chwa-
ty, bo uwaZana za nasz obowiazek. Taka pomoc
jest mo2liwa dzieki wptywom z Tygodnia Lot-
nika Polgkiego. WaZne jest, Ze nikomu w potrze-
bie nie odméwiono pomocy finansowe;.

Istnieje juz Dom dla starszych Kolegow. Jest
dobrze przygotowany do potrzeb, jest dobrze
administrowany. Powstaje jednak zagadnienie
tzw. w tym kraju ,,welfare” opieki spoteczne;
nad lotnikami i ich rodzinami. Pod tym wzgle-
dem nasze Kota/Skrzydta spetniaja swe zada-
nia,obok najwazniejszych spraw, zatatwianych
przez Sekretariat SLP w Londynie.

Wspomnielismy o ewentualnych wydatkach
na Histori¢ PSP, L3czy sie to z mozliwosciami
finansowymi Stowarzyszenia. Sytuacja finansowa
nie jest obiecujaca w chwili obecnej, jesli cho-
dzi o Stowarzyszenie jako takie, ktore nie ma
rezerw i sigga¢ musi do przejsciowych pozyczek
bankowych. Dlatego sa wskazania wtadz SLP
0 oszczgdng gospodarke i odktacinie niekté-
rych zamierzen, zapewne wa2nych,na przyszie
lata. Szczesliwe jednak jest, Ze Fundusz Spo-
teczny ma rezerwe okoto £70 000, ktéra za-
bezpiecza pokrycie potrzeb rodziny lotniczej
na wiele lat, jezeli bedziemy otrzymywac na-
dal wptywy z Tygodnia Lotnika Polskiego
(jak w ubiegltym roku w wysokosci £28 000).



¢, ze pogorszenie sytuacji poza
?J;flﬂ:;eﬁvaszgo}ecmym nastapito x}? ;kg;c’c;l:éw
zmniejszenia sig dochodow 2 naszyzcki Lk ;
Gdy za rok 1975 dochody (nad\}r(vy; s
we) wyniosty £12 485,t0 zar10 {00
SLP zamkni€to niedoborem W WysOKOSC

£5 658.

Nasze Stowarzyszenie nie jest zdala w swej

dziatalnogci od spra\(»v o%dmgggﬁskgﬁh i ees:nti(g)-
nasze zobowiazanie (poto z LA

ji eklaracji Ideowej. Yszelkim
;zla(q}());? g:trrtif)glgnym ucazielane jest poparcie
moqralne i finansowe przez Stowarzyszenie 1
wszystkie jego Kota i Skrzydta. 2

usia nad sprawozdaniami wywoiafa

szeg)ésrﬁyss;li, dezyder;téyv, nie zawsze 'hczgz)-
cych si¢ z mozliwosciami ﬁnansowyrr(lil y\é .e
bie inflacji. Komitet Wykonawczy bedzi Jbra-
rozpatrywat z tym, z€ jest przewidziane Ze'nii
nie z Zarzadami K6t dla wysondowamzi) Opl‘u
co do dezyderatow, wysunigtych na zebraniu.

«w6d wielu dezyderatow, zastuguja na
uwréser:o gav:lie wyragu pamigci o.dtugoletmm.
Dowdédcy PSP sp. gen. L. Rayskim, wyllgonqnie
witrazu, poswigconego Pols.klm Sﬂqm owietrz-
nym w kosciele $w. Andrzeja Boboli, rozpatrze-
nie wnioskow w sprawie dokumentacjl PSR,
ustalenie wartosci rynkowej nagzych Domovy,
realizowanie inicjatyw w sprawie fabhc pamiat-
kowych ku czci polegtych lotnikéw polsklf:h
w tym kraju (m.in. w hotelu Rubgns, w ktorym
w czasie wojny miescito si¢ Dowodz}wo PSZ),
nasz udziat w nadsytaniu eksponatow do
Muzeum w Hendon, usprawnienie spraw szy-
bowcowych w Klubie w Lasham, apel do cilon-
kéw, by nadsytali materiaty do ,,Skrzydet %
wzmocnienie aktywnosci w sprawach polskich
i wzmozenie przeciwstawiania si¢ akcjom rezy-
mowym (przyktadem jest jedno z naszych gl
Kot, ktére odméwito udziatu w uroczystosci,
na ktéra miat byé zaproszony konsul rezymo-
wy; w nastepstwie zaproszenie zostato wyco-
fane)

Ogdélnie w przeméwieniach przewijata sig
koniecznos$é wspdlnej mysli, wspdlnego uczu-
cia i wspélnej odpowiedzialno$ci emigracji tacz-
nie z naszym Stowarzyszeniem za Polska Sprawe.

WALNE ZEBRANIE

Z kolei odbyto si¢ Walne Zebranie, ktére jest
najwyzsza instancja w Stowarzyszeniu, a w kt6-
rym biora udziat delegaci wszystkich K61/ Skrzy
det.

v

Zadaniem Walnego Zebrania i T
do wiadomosci dorc%cznego sp:ajvf':)tzggzymue
SLP, preliminarzy budietowych i plan?: Rgd
rzen, wybory cztonkéw Rady, a Wreszcieamle-
pa‘;lrze?le W?:OSkIgW{ Ri;ldy oraz Kt /SkIZyrdzz{
uchwalonych w Kotach wiekszosei ‘
o §Kszoscig 2/3 gto.

Na wniosek Komisji Rewizyine
obu Komitetom absolJutoriumy; peéélzcl};]fsl RRO
niem. Przystapiono do wyboréw. Sekretar‘za-
Honorowym wybrano: kol. inz, J. Maslonk i
a Skarbnikiem Generalnym kol, A Grze it
ke. Obu ponownie. Przewodniczacym K%rzg}.
tetu Wykonawczego wybrano kol. inz, A i
Scibor-Rylskiego, a przewodniczqcym' Kénu
tetu Spotecznego kol. C. Wrzesnia (Ponown;,
Delegatem do Rady Zjednoczenia Polskiego 2
wybrano kol. B. Lasote (ponownie) i ko]
J. Wielogérskiego. Cztonkami Komitety Wy.
konawczego wybrano kol. kol. T, Andersza
R. Czerniawskiego, K. Czetowicza, B, Lasot,

C. Palucha. &

Do Komitetu Funduszu Spoteczne 2
rano kol. kol. W, Dobrzeniev&)skiego, Tg.ovaVv}'::t-
kowskiego, A. Mackowskiego, A. Ostrowskiego
i L. Trele.

Sprawozdanie Rady za 1976 rok o plan za-
mierzen na 1977 1. przyjeto do wiadomosci.

Na cztonkéw Rady na okres dwéch lat wybra-
no kol. kol.:  Iwanowicz, A.K. Gabszewicz
H. Pietrzak, F. Bakalarski, T.J. Rogalski, C, I’(up-
ka, Z. Bienikkowski, H. Bolcewicz, S, Kondras
C. Paluch, B. Oleszkiewicz, S. Kochanek, A. éo.
chon, L. Spaczynski, T. Laski, B. Lasota.

Poza tym pozostaja cztonkami Rady SLP
nadal przez nastgpny rok: kol. A. Scibor-Ryl-
ski, M. Sawicki, A. Gertner, S. Szamborski,

R. Czerniawski, W. Wybraniec, J. Kaliniecki,

H. Stegman, J. Kosinski, J. Kujawska, W, Gawet,
Z. Kobierzycki, W. Dobrzeniewski, R. Soszko,
L. Kurytowicz, T. Ciastuta.

Wsréd nadestanych wnioskéw zastuguja na
uwage wnioski Kota Londyn w sprawie ewan-
tualnych zmian wzglednie poprawek do obo-
wigzujgcego statutu. Statut zostat uchwalony
na zebraniu w dniu 6 listopada 1976 r. wiek-
szoscig kwalifikowang (86% za 14% przeciw),
ale nie mniej zaréwno Rada, jak tez i Kota/
Skrzydta maja wszelkie prawa do ztoZenia w
trybie przewidzianym poprawek wzglednie
zmian w statucie, jaki obecnie obowigzuje.

Wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze statut
jest podstawg dziatalnosci Stowarzyszenia.

poboznym #zyczeniem jest by poprawki byty

uchwalott
ca istﬂlenl

jeniu Z ; yn pc
to i)r?iroczyc' rozpatrywanie wnioskéw Kota

sprawie statutu do specjalnego zeb-
Londyn %/#F elu, ktore odbedzie si¢ 10 grud-
samym sktadzie, wiec pod przed-

ia br. wtym : e
I\:vlg dtgjctwem kol. Romana Czerniawskiego i z

udziatem tych samych delegatow.

Mamy nadzieje¢, Ze poprawki wprowadzone
do Statutu beda ostateczne 1 wej QZlme w okres
ustabilizowania sie nowych przepisow i posta-

f z pozytkiem dla Stqwarzyszeme} atym
samym dla rodziny lotniczej, zrzeszonej w SLP,

nowie

SPRAWOZDANIE RADY za 1976 r.

Rada SLP pragnie na wstgpie zaznaczyc:

1. Postepujace starzenie si¢ cz’}gnkéw SLP
naktada na Komisj¢ Przysztosci obowigzek
przedstawienia w niedfugim czasie wnioskéw,
dotyczacych przysztosci Stowarzyszenia w
momencie, okreslonym przez statut SLP,
Komisja powinna wziac¢ pod uwage, po
ewentualnych zmianach organizacyjnych,
mozliwo$¢é dalszego kontynuowania dorocz-
nego apelu na rzecz Zyjacych lotnikéw i ich
rodzin w potrzebie.

2. Wtadze SLP powinny przypominaé czton-
kom SLP o stanowisku niepodlegtosciowym
SLP i jego cztonkow. Postgpujaca infiltracja
rezymu, zdazajaca do ostabienia odpornosci

cztonkéw na to zagadnienie, winna by¢ przed-

miotem szczegolnej wagi. Nasze |, Skrzydta”
winny w kazdym wydaniu poruszac te sprawe
i apelowac do cztonkéw o stosowanie sie do
wytycznych, zawartych w Deklaracji Ideowe;
SLE:

jone jednoglos'nie i.przetrwa{y do kon-

a Stowarzyszenia. Trudno powiedzie¢
to jest mozliwe. Walne Zebranie w porozu-

o delegatami Kota Londyn postanowi-
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Organizacja

Stan Organizacyjny SLP jest '

na -
Afryka Potudniows — 1 KoJ{o, Al:sttigllgqiy'
2 Kota, Argentyna — 2 Kota, Be]

Brazylia — rozproszen; Kanad
. ; a— 3 Skr
Rodezja — | Koto, Stany Zjednoczone f&}ll’dia’
6 Skr’zyde}, W. Brytania — 1] Két. Razem

27 K6t/Skrzydet oraz grupa rozproszonych,

Kota/ Skrzydta pracujg pozytecznie dla
Stowgrzy;zema, WspGtpracuja z miejscowymi
Organizacjami niepodlegtosciowymi przede
wszystlg{n kombatanckimj, udzielaj &c W miare
moino§c1 Pomocy na cele ogélno-polskie
Szczegétowe Sprawozdania ogniw terenox;'ych
s3 ogtaszane w czasopi$mie »okrzydta”,

Finanse

'B.udzet SLP zamknigto niedoborem w WY80-
kosci £5 658 (w roku 1975 nadwyzka £12 485),
Budzet Funduszu Spotecznego zamknieto nad-
wyzka £12 819 (w roku 1975 £4 308). Niedo-
bor w budzecie SLP wynika ze zmniejszenia sie
dochodéw z Doméw SLP. Znaczna nadwyzka
w budzecie Funduszu Spotecznego SLP jest

rezultatem duzych wptywéw z Tygodnia Lotni-
ka Polskiego.

Wartos$¢ ksiggowa majatku SLP (wraz z Fun-

duszem Spotecznym wynosi £190.487 (w1975 r.
£183 327).

Zadtuzenie SLP w Funduszu Spotecznym

wynosi na dzien 31.12.1976 r. £14 500 (w1975 .
£14 500).

Rezerwy Funduszu Spotecznego na dzier

31.12.1976 r. wyniosty £70 077 (w roku 1975
£57 257).

Rada ponownie apeluje, by Kota (w szczegdl-
nosci Kota administrujace Domami SLP) prze-
kazywaty w naleznej kwocie uzyskane dochody.
Rada podkresla, ze budzety SLP byty od 27 lat

3. Stowarzyszenie jest nadal zdolne do wykony- zamykane z nadwyzkami. Stan obecny wymaga,

wania zadan statutowych, w szczegélnosci do

by Kota przekazywaty kwoty koricowe dla zréow-

opieki nad rodzing lotnicza zaréwno w sprawach nania budzetu SLP.

osobistych, jak tez pod wzgledem finansowym.

Fundusz Spoteczny ma dostateczne rezerwy
finansowe, by udziela¢ potrzebnej pomocy
finansowe;.

Sprawy lotnicze
Rada stwierdza, ze obowiazki, wynikajace z

kultywowania tradycji lotniczej, s3 nadal nalezy-
cie wykonywane.

W dniach swiat dywizjonéw odprawiono msze
sw. Zatobne. Uroczystosé Zatobna na cmenta-
rzu w Newark odbyta si¢ przy duzej ilosci
uczestnikéw. Ztozono kilkadziesigt wiencow.

4. Stowarzyszenie, niezaleznie od Funduszu
Spotecznego, nie tylko nie ma rezerw pienigz-
nych, ale ma ,,overdraft” w banku, co powo-
duje koniecznos¢ dalszych oszczednosci.




: RETonE N
Ponadto sktadano wierice pod P;)ng;ﬂ;\é:}r)nw
nika Polskiego W Northolt, na % g’lomnikiem
ic‘oﬁciele St. Clement Danes, fp;)( ey
Polegtych Royal Borough of Ken M
cﬁfﬁez pod Pomnikiem W Belgii, n;)g
mys’.liwééw (cmentarz W Northwood). .

Z okazji RemembrzmcsV Dgy;'t;iﬁg:gjzﬁetez

» = r : :

K6t/Skrzydet zarowno w W. ol

i h krajach uczestniczy1y W .
galcr:l}?,yocrgani%owanych przez miejscowe kom
batanckie organizacje. s
W 1976 1. odbyty si¢ zjgzdy lotnikow }53(1
kich w Londynie i W Hamilton z c_iu;yxgz : :
‘cesem. W zjezdzie w Londynie wzxehptéz ia
Ptezydént RP i Generalny Inspektor ;

i ' h nalezy pod-
akresie prac historycznyc 0d
kre\éYiczi, ze lista poleg{ycri(l Z’mﬂgc}gl;o&ﬁ:)kﬁo.w
ie wojny zostata ukonczona. o1t
;Vz:r?;?:ljest \{/y{az zotnierzy PSP. Zagadnienie

& kazano Instytutowi :
dokumentacji PSP prze e SieomTrnienie

im. gen. Sikorskiego z tym, Z€ SIOW. .
1zrz?pegwni{o wspolprace w tej waznej sprawie.
Stowarzyszenie w dalszym ciagu popiera
dzialalnoéc’yKlubu Szybowcowego SLP, ktory
propaguje ten sport w mysl hasta k.ul_tywowa.- i
nia tradycji lotniczej wréd mlodziezy polskiej

w W. Brytanii.

Dzialalnoéc¢ dobroczynna

Ta najwazniejsza dziatalno$¢ SLP obejmo-
wata, jak w ubiegtych la}ach, 0p_1eke 0g6lna
{zalatwianie spraw osobistych), jak tez pomoc
finansowa.

Zadania opiekuricze wzrosty na skutek
zorganizowania Domu dla Starszych Kolegow.
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L —

Administracja Domu zajmuje si¢ Kop;
z ramienia Komitetu Funduszy Spoteczne
Nalezy podkresli¢, ze kwota £45 000 forgo.
nie przyznana na prace budowlane j ur’zqdzrgal‘-
Domu jako pozyczka od RAF Centra| Fung pis
zostata umorzona. Duzg inicjatywe v tej spr
wie wykazat Przewodniczacy Komitety Fulr)lrg-
szu Spotecznego kol. C. Wrzesien, co Rada 4
podkresla z uznaniem,

Zatatwianie spraw osobistych odbywa sj
przez Kota/Skrzydta, wzglednie przez sekre¢-
tariat. Pomoc finansowa, ktéra wzrasta Z roky
na rok (starzenie si¢, inflacja i tp.), jest przys.
nana gtéwnie przez Fundusz Spo{eczny SLP
w Londynie, poza tym przez Fundus; Spotecs.
ny w Stanach Zjednoczonych AP, oraz doraz.
nie przez Kota/Skrzydta, gféwnie poza W Bry.
tania. i

Pomoc finansowa obejmuje cata rodzine
lotnicza bez wzgledu na miejsce Zamieszkania
Pomoc ta z Funduszu Spotecznego Wyniosta
w 1976 1. £26 047 (w 1975 1. £22 150). Po.
nadto lotnicy wzglgdnie rodziny lotnikéw
zamieszkate w W. Brytanii otrzymali z Britigh,
Governement Grant kwotg £7425 (w 1975 ,
£7.830).

$ja Doy

Sprawy ogdlno polskie

Podstawg do tych prac bytai jest Deklarac.
ja Ideowa, ktdra stanowi zobowigzanie dla
cztonkéw SLP w odniesieniu do Polskiej
Sprawy.

Stowarzyszenie wspotpracuje nadal z orga-
nizacjami niepodlegtosciowymi (Zjednoczenie
Polskie i Rada Organizacji Kombatanckich),

25-LECIE KLUBU SZYBOWCOWEGO S.L.P.

W maju b.r. przypadla 26-ta rocznica od_roz-.
poczecia latania na szybowisku Lasham w siedzi-
bie naszego Klubu.

Dzieki niewyczerpanej energii i zapalowi kol.
Jozefa Tomankiewicza, wladze S.L.P. zostaly
przekonane o stusznosci zakupienia szybowca
typu Prefect (jedno-miejscoOwka treningowa) _
ktora w Klubie nazwano symbolicznie ,,Bezmie
chowa”.

Pierwszy lot zostal wykonany przez kol.
A. Grzegrzultke w dniu 17 maja 1952 roku. Czas

Niestety, z powodu brakow zasobow, Klub
nie organizuje obchodéw jubileuszowych, lecz
prost Kolegéw o wykazanie zainteresowania
Klubem i przyjezdzanie do Lasham, by zobczyd
na miejscu nasza aktywno$é.

W sktad nowego zarzadu weszli kol.: Z Mar-
czyniski (prezes), B.Szulc (sekretarz) i L.Kurylo-
wicz (skarbnik).

Obecnie Klub korzysta z 3 szybowcow i
1 motoszybowca.

Z okazji 25-lecia sktadamy serdeczne gratula:

lotu odnotowany w ‘log-book’ Klubu to pokazne cje z osiagniec w tym czasie i Zyczymy dalszego

46 minut (na lokalnej termice).

powodzenia w tym pigknym sporcie lotniczym.
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\jg marginesie wplywow i wydatkdw.

ciu 0 wspolne przezycia wojny i pokoju
S%gg;rsii lotniczych drugiej Rzeczypospo-
lé tworzyli§my z wiasnej nieprzymuszonej
lite] Ssmwarzyslenie Lotnikéw Polskich, organi-
WOI.I samopocy kolezenskiej w ktérej kazdy z nas
ﬁgjﬁqa te same prawa i obowiazki,
wo otrzymania pomocy w réznych

forxzzrlll},l l<))rrE;iz obom?;zgk koleZeriskiej wsp6ipra-
oy W budowie organizacji zdolnej do udzielenia

tej pomocy.

Pomoc charytatywna to Fund}lsz Spoteczny

sry dzieki ofiarnosci spo}eczengtwa W dqbrze
i Znizowanym ,,Tygodniu Lotnika Polskiego”’
fl?er?est problemem. Fundusz jest bogaty i kazda
uzasadniona potrzeba jest za%g;mana pozytywnie.
Nie ma teZz obawy 0 przys.Ziqs’c Fundgszp majgc
zapewnienie naszych przyjaciot brytyjslglch, Ze
zajma sig oni tymi sprawami tak dtugo jak to
bedzie potrzebne. Cata ta ak.qa jest organizowa-
na wytacznie przez Sekretariat Generalny Sto-
warzyszenia.

Trudniejszym natomiast niepomier.nj.e zagad-
nieniem jest uzdrowienie m'ezadawalmajqcego’
obecnie stanu funduszy samego Stowarzyszenia
potrzebnych na wykonanie zadan statutowych i
administracyjnych naszej organizacji. Zjazdy ko-
lezeriskie, walne zebrania, zebrania Rady i setki
innych spraw natury spotecznej — trzeba zatat-
wid zorganizowac i poprze¢ finansowo — jesli
chcemy istnie¢ jako instytucja spoteczna. Stad
tez konieczno$¢ zatrudnienia sekretariatu Stowa-
rzyszenia i potrzeba powaznych funduszy na
zaspokojenie Zywotnych wydatkéw naszej
organizacji. Te koszta nie moga by¢ pokrywane
przez Fundusz Spoteczny gdyz nie dotyczy to
dziatalnosci charytatywne;.

W zaraniu swego istnienia Stowarzyszenie
nasze, w celu budowy zdrowego zaplecza gospo-
darczego, inwestowato sumy pienigZzne w Domy
SLP i dobra wol¢ naszych kolegéw. Rady SLP
dajac swa zgod¢ na kupna Doméw wyrazaty
tym fakiem ich petna ufnosé ze oddaja cenny
majatek Stowarzyszenia ludziom lojalnym i ro-
zumiejacym cele, ideologie i obowiazki pracow-
nika spotecznego. Nie byto wéwczas watpli-
wosci w umystach cztonkéw SLP, ze tak Domy
nasze, jak tez kazdy grosz wypracowany w imie-
niu Stowarzyszenia, s3 wtasnoscig kazdego
cztonka SLP, bez wzgledu na to czy mieszka w

PRZEWARTOSCIOWANIE SPRAW LOKALNYCH

wiosce w Patagonii czy w metropolii Zjednoczo-
nego Krolestwa,

_ Po zbalansowaniu wydatkowania zdobytych
pienigdzy na rozbudowe Doméw i Klubéw na
lokalne potrzeby (w ramach niezbednych i bu-
dzetowanych wydatkéw) bezwzgledny wysitek
przekazu nadwyzek budzetowych winien i$¢ na
rzecz funduszu centralnego — gdy ta pomoc
jest catemu Stowarzyszeniu niezbednie potrzebna.

W roku 1976 po raz pierwszy od 27-miu lat
budzet Stowarzyszenia zamknigty byt niedo-
porem. Powodem zadtuZenia Wtadz Centralnych
Jest w pierwszym rzedzie niedostateczny przekaz
nadwyzek budZetowych z Doméw na konto
centralne Stowarzyszenia.

Obserwujac ten niepokojacy stan rzeczy,
aczkolwiek nie tragiczny, Komitet Wykonaw-
CZy po przeprowadzeniu analizy stanu rzeczy,
doszedt do wniosku, Ze — aby pokry¢ catkowi-
cie wydatki Stowarzyszenia — kazdy Dom po-
winien przekazac na konto centralne maximum
budzetowanych wptywéw Doméw i Klubéw.
Preliminowana nadwyzka wptywéw nad wy-
datkami danego Domu i jego wysokos$é jest
uzgadniana corocznie przez Komitet Wykonaw-
czy i Zarzady Doméw. Dane statystyczne lat
ubiegtych wskazuja, e przecietne 22-dwu pro-
centowe nadwyzki nie sg rzadkoscia, a przeciw-
nie byty regularnie wypracowywane przez za-
1zady Domow, ktére postawity to sobie za za-
danie i juz w czerwcu 1976 roku Rada SLP po
wyczerpujacej dyskusji uznata, ze przekaz
tego rzgdu 22% wptywoéw na konto centralne
jest stuszny i konieczny.

Domy Londyn, Nottingham i Derby przyje-
ty ta uchwate za prawomocng. Koto Manchester,
po kryzysie roku 1975, ma wciaz trudnosci osiag
nig¢cia nadwyzek rzedu 22% jest jednak nadzie-
jana poprawe obecnych wynikéw.

Niestety najsilniejszy finansowo Dom SLP w
Blackpool nie przyjat tej zasady za obowiazu-
jaca i od lutego br. nie nadsytat naleznych sum
na konto centralne. Nalezy mie¢ nadzieje, ze
akcja Kota jest tylko przejsciowym zjawiskiem
przewartosciowania lokalnych spraw klubu i Kola
nad sprawami Stowarzyszenia Lotnikéw Polskich
jako catosci oraz zrozumienia wagj naszej pracy
na rzecz tgcznosci ze wszytkimi naszymi kolega-
mi na catym $wiecie. W.P.Wasik.
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7 PRZESZLOSCI |1 O PRZYSZLOSCI

Z KOMISJI HISTORYCZNEJ ’
tematy historyczne prowadzone sa
juzl;r;c;alv}:naew ra);nach Stowarzyszenia. Ostatnio
Komitet Wykonawczy powie{zyl sﬁnahzowapxe
sugestii w tej dziedzinie Komisji Historyczneéj
w skladzie: kol. T.Andersz i R.Czerniawski
Komisja zloZyla w tej sprawie obszerny i Wy-
czerpujac]y memoriat, skladajacy si& Z trzech
czesci:
— historii prac dotychczas »yykonanych przez
rozne dotychczasowe komisje 1 zespoly, :
- szczegoly mo2liwosci i prac W tej dziedzinie
dokonanych przez Instytut Historyczny im. gen.
Sikorskiego, oraz mozliwosci ofiarowanych na

przyszlosc, :

— sugestie i propozycje praktycznego 10zZwia-
zania tego problemu.

Instytut Historyczny ijego dzial lotniczy (kto-
ry mieéci si¢ obecnie W dwu pokojach wy?osqzo-
nych w nowoczesny system katalogowania) jest
juz teraz niewyczerpana i bogata kppalm?. danych
historycznych na temat Polskich Sil Powietrznych
i dane te w formie réznego rodzaju dokumentacji
stale naplywaja. Sa one starannie i fachowo lgatalo-~
gowane i otaczane opieka, jaka tylko specjalizo-
wany instytut moZe ofiarowac.

Obecnie juz, kazdy kto pisze wspomnienia
lub pracg historyczna,znajdzie tu nie tylko dane
w formie dokumentacji, lecz réwniez porade
fachowa, jak z tej dokumentacji korzystac.

Dlatego tez z ufnoscia zwracali$my sie na la-
mach Skrzydet z apelem o znalezienie ,,autorow
historii dywizjonow”’. Kazdy dywizjon ma
juz bogaty materiat i duza ilosc fotografii. Brak
tylko pisarzy! Teraz, gdy wielu z nas przecho-
dzi na emeryture i ma wigcej czasu. do dyspozyc-
ji, co moze hyc piekniejszego,niz odtworzenie

Pamietajmy juz teraz
o przekazywaniu
DOKUMENTACII
I PAMIATEK LOTNICZYCH

do Dzialu Lotniczego
INSTYTUTU HISTORYCZNEGO

20 Princes Gate, London, SW7 1QA

historii swego dywizjonu i stanie sie a,
iaZek jest zupelnie w granicach n
nych mozliwosci. aszych rea].

Komisja Historyczna sugeruje, z -
najpilniejszym problemem jest iiomgclzl ivrizrle
dzeniu i wykonczeniu dwu naszych dwy oia.'
w Instytucie, pomoc w zbieraniu klasy ﬁll)( 0 oi
niu dokumentacji, i wyposazeniu tego dzia} wa-
nowoczesne urzadzenie do foto-kopiowm udw
kumentow i do mikrofilmowania, celem za?) -3
pieczenia ich na przyszlose L

Inng sprawg jest napisanie i i :
historil Polskich Sit Powletrany ey aoss i,
wa odrebna i du2o trudniejsza. Nie mozna 'I;Fa-
robi¢ ,,na zamowienie”. Rezultat mog] by f) J(g
watpliwy a koszta niezwykle wysokie, Mielig-
my doswiadczenie w tej dziedzinie gdy tylko

wykonanie list i szczegolow o zmarlych i o Zyja-

cym personelu P.S.P. kosztowalo nas £9 000

Wydaje sie Ze raczej obecnie po uzupelne.
niu dokumentacji i po ukazaniu sie wiely juz
publikacji na tematy P.S.P tak w Kraju jak i
na emigracji — raczej nalezy spodziewaé sie
ze ktos ,,z iskra Boza” zabierze sie powaznie
do tego rodzaju pracy i Stowarzyszenie pomo-
ze mu wowczas w wykoriczeniu i wydaniy,

A czas jest juz krotki...

Z KOMISJI PRZYSZEOSCI

A teraz o przyszlosci. Komisja Przyszlogci
liczna, bo skladajaca si¢ z kilkunastu osgh poci
przewodnictwem kol. H.Pietrzaka, zbierata sie
kilkakrotnie w ciagu ostatniego roku i finalizy.
je juz swe prace w formie przygotowania dla
Rady SLP definitywnego memorialu w tej spra
wie.

Niektdre szczegbly wyraznie juz sie zaryso-
wuja. Decyzja o rozwiazaniu SLP nie bedzie
pobierana nim ilo§¢ czlonkow nie zmniejszy sie
do ilodci ok. 400, a wigc jeszcze nie predko.
Nie bedzie kwestji rozdzielenia majatku stowa-
rzyszenia, lecz przejscie w forme wieczystej
fundaciji, ktéra z dochoddw rocznych przezna-
cza¢ bgdzie subwencje na cele kulturalne i
odwiatowe oraz na cele kultywowania historii
i tradycji P.S.P oraz zabezpieczenia pomnikéw
1 pamigtek lotniczych — jednym stowem tych
1zeczy o ktore polscy lotnicy dbaj i w swoim
testamencie o dbanie zadecyduja.

Co czytac

: Karpinski
faw et HURAGANU

Cagse druga: Tom HITV
(Veritas, Londy n) iczej oraz historii

Mitosnicy literatury lotniczej or .

: 7 rado$cia przyjmuja fakt ukazania
lgtmctw,i’- czesci dzieta gen. Stanistawa Kar-
a5 dkrilégloj Na skrzydtach huraganu”.’
pmls)O pier;’VSZej czesci (tom L II), ktora doty-

}a kampanii wrzesniowej, wojny we Francji
,CZYt o W. Brytani¢ oraz powstania i petnego
i Bi ‘;’Yu naszego lotnictwa w Anglii — czytamy
rofa\‘zlv{l drugiej czgscio ,,cierniach dramatu™
t:om [1]) zle dla swiata koﬁc;';zace] si¢ wojny i
o . tragikomedii zwyciestwa (tom 1V) widzia-
nej’oczami czotowego lotnika i odczuwanej
tak mocno przez masy 2o0tnierzy Polskich Sit

ietrznych.
Poxlsgr glpisuje teraz okres pelnej rozbudowy

Iskich jednostek bojowych w W.‘ Brytanii i
dalszego ro0Zwoju szkolnictwa lotniczego oraz
stuzb. Dotyczylo- to czasu gdy na wiosng 1942
roku autor zdat swa funkcje dowodey polskiego
lotnictwa bombowego i stat si¢ zastepg:q-ln‘spek-
tora Polskich Sit Powietrmych, gen. Uje3§_l<1ego.

Poza sprawami przygotowan do inwazji kon-
tynentu gtownym problemem przewijajacym
sie przez kartki opowiadania jest sprawa ujaw-
nionego mordu Katyriskiego, narastajacego
napreZenia polsko-rosyjskiego oraz wzrastaja-
cych uczuc oburzenia w jednostkach lotniczych.

Do ciekawych historycznie tematow nalezy-
tto odejscia gen. Ujejskiego oraz szczegdty od-
prawy dowddcéw jednostek bojowych w Nort-
holt zarzadzonej przez gen. Sosnkowskiego i
powody - wyznaczenia przez niego gen. IZyckie-
go na stanowisko Inspektora P.S.P. Autor poru-
sza kilkakrotnie temat nastrojow wsrod oficeréw
lotnictwa oraz tzw. ,,buntu mtodych” analizu-
jac podtoze i wptyw tego ruchu. Ciekawie poda-
ne sg szczegéty udziatu lotnictwa polskiego w
inwazji kontynentu widziane tym razem oczami
sztabowca '

W ostatnim IV tomie, autor poswieca duzo
uwagi stosunkom polsko-rosyjskim, wycofaniu
uznania rzgdowi polskiemu i nastrojom w tym
czasie w lotnictwie. Pisze rzeczowo i krytycznie
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rotu do Kraju i koniecznosci pozostania na
obczyznie. Pisze o powstaniu i dziatalnosci
PKPR. i przygotowaniach do przejscia do Zycia
cywilnego w Anglii i emigracji do krajow za-
morskich.

W koricowej czesci porusza sprawy budowy
i poswiecenia pomnika lotnika polskiego w
Northolt, wydania historycznej ksiegi ,,Destiny

can wait ” i powstania Stowarzyszenia ,,Samo-
pomoc Lotnicza”, péZniejszego Stowarzyszenia
Lotnikéw Lolskich. .
Podaje ciekawe, mato znane szczegbly z zycia
gen. Izyckiego, jego wyjazdu do Ameryki a
potem choroby, powrotu,leczenia si¢ w Anglii
i $mierci we Francji. Autor sam staje si¢ ostatnim
Dowdédca Polskich Sit Powietrznych.

Przez cato$é akcji przewija si¢ nadal pigkna
nuta romantyczna a mianowicie szczegoty jego
spotkar z pilotka Barbarg Wojtulanis, nieudanej
probie zawarcia slubu w oswobodzonym ParyZu
i wreszcie pobrania sie w czerwcu 1946 r. w lon-
dynskim kosciele przy Dewonia Road.

Tomy III i IV sg nie mniej ciekawe niz dwa
pierwsze, wtasnie dlatego, Ze dotyczg sedna
tragedii jaka rozgrywata sie w tonie lotnictwa
polskiego w W Brytanii, dotycza zawiedzionych
nadziei powrotu do Kraju, dotycza tragikomedii
Zwyciestwa .. . .

Jak gteboko i jak personalnie siegat autor
do zycia wewnetrznego lotnictwa niech stwier-
dzi fakt, Ze w zatgczonym indeksie nazwisk
znajdziemy ponad 300 nazwisk samych tylko
lotnikow niezaleznie od wielu innych polskich
i alianckich osobistosci.

Ksiazka jest pieknym i wartosciowym przy-
czynkiem do historii Polskich Sit Powietrznych

Jan Pawlak
BRYGADA POSCIGOWA

Tematem ksiazki jest historia dziatania
warszawskiej BrygadyPoscigowej w kampanii
wrzesniowej 1939 r. W sktad tej Brygady wcho-
dzily: III Dywizjon ztoZony ze 111 i 112 Eskadry
oraz IV Dywizjon ztoZony ze 113 i 114 Eskadry
(warszawskich) oraz 123 Eskadry (krakowskiej)

Brygada miata za zadanie ostone Warszawy
przed atakami lotnictwa niemieckiego.

KsigZka napisana starannie i zrédtowo
opisuje szczegoty mobilizacji, ostatnie dni
przed wojng, pierwszy i nast¢pne dni akji,
Zwycigstwa i straty, przechodzenie na kolejne

0 k’;ragedii wsparcia lotniczego powstania warszaw- lotniska i ostatnie wydarzenia bojowe.
skiego. ’

Maluje uczucia bezsilnos$ci w sztabach i jed-
nostkach lotniczych wobec niemoznosci pow-

Wzbogacaja ja rysunki i fotografie oraz tabele
ilustrujace dzialalnosc brygady. R.C
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Richard Collier

EAGLE DAY

Ttum. A. Mackowski
0Od zakoriczenia drugiej wojny ’

ukazato sie na potkach ksiegarskich mnostwo

iny dwiatowe]

ksigzek na temat Battle of Britain. Udziat na-
,szego lotnictwa W tej bitwie pqtraktowano
r6znie — szczegolnie W wydaniach popularnych.
Niektcore zdotaty tylko ,,bqkn'q.é” 0 wyczy-
nach naszych dywizjonow mysl}wsluch, inne
opisaty te wyczyny dos¢ wiernie.

wo uczciwych autorow, a nawet
nie szczedzacych pochwal naszym pilotom, na-
lezy zaliczy< ksiazke ,,Eagle l?ay’f, ktorej .auto-
rem jest Richard Collier. Ksigzka jego zawiera
mase informacji autentycznych, tak ze zrodet
brytyjskich, jak i niemieckich — czgsto na temat
tego samego zdarzenia. Skompletowanie tej pracy

iele lat, a w sprawdzaniu i gro-

zajgto autorowi wi «
madzeniu faktéw pomagat mu zesp6t, ztoZony

z 13 specjalistow.

Na 332 stronach tej ksiazki przewijaja si¢
czesto nazwiska i wyczyny naszych lqtmkow,
wéréd ktérych najczgsciej powtarza sig Zdzis-
taw Krasnodebski. Na przestrzeni catej ksiazki
przewija si¢ dalszych 18 polskich nazwisk. Na-
potykamy si¢ np. na takie nazwiska jak Ludwik
Paszkiewicz, Jan Zumbach, Wiktor Urbanowicz,
Ostaszewski, Pniak, Janos Macciniski, Zdzistaw
Henneberg, Wactaw Fapkowski, Jan Daszews-
ki, Zyborski, Stefan Wojtowicz, Nowierski,
Julian Kowalski, Stanistaw Karubin, Janos Jeka,
Mirostaw Feric, Wiérkiewicz i Starzyriski.

Przeczytajmy wyjatek z tej ksigzki na temat
sytuacji lotnictwa mysliwskiego w dniach od
78 sierpnia do 3 wrzesnia — jako wzor uczciwej
opinii 0 naszych lotnikach.

* % %

Ludzie bliscy marszafka Downinga byli
przekonani, z¢ RAF moze uratowaé tylko cud
gdy straty dywizjonow mysliwskich rosty w
alarmujacy sposob. A byli jeszcze ludzie, ktérzy
wierzyli w cuda! Do nich nale2at Zdzistaw
Krasnodebski, dowédca dywizjonu polskiego
303 w Northolt. Z przerazeniem jednak obser-
wowat jak zapat i Zywotnos¢ jego poczeta
obnizaé si¢ z dniem kazdym przy réwnoczes-
nym wzmaganiu si¢ gniewu ku komendan-
towi grupy RAF, Stanley Vincentowi.

Wiedzieli jego piloci, Zze ponad sto Polakéw
brato juz udziat podczas pierwszych trzech
tygodni w walce o W. Brytani¢, stuzac w jed-

Bl

nostkach brytyjskich mysliwcé

wizjon 303 nadal tkwil}r,xa ugﬁX’Bﬁo"k‘ dy-
Bo kpt. S. Vincent uwazat, ze zﬁaj()nfz?go?
Jezyka angielskiego nie jest jeszcze wy‘:tsé
jaca, by mozna zaryzykowa¢ zycie t chaIr’cu-
kéw w walce powietrzne;. ych Pola.

Dlatego Krasnodebski gteb
zawdd na jaki narazit tycl% :ﬂoz}é(zvogfguwal
prqwadzq w tej krucjacie wojennej’z rych
tysigce mil. Cieszyt si¢ jednak niezmg? I3 dwa
jakies zdarzenie przyczynito sig do Zacim.e’. d:
wigzow przyjacielskich migdzy jego pi] esnieniy
a Brytyjczykami, bo czut, ze to prz Pliotamj
date lotow bojowych. Yspleszy

Przesungt mu si¢ naprzykta P
obraz owego _wieczoru,ll)(ie}cliy u;i ;Vnglz:ﬁildecc:il
wddca dywizjonu nocnych mysliwcéw Ro 0-
Kellett przywiozt ich wszystkich swym Rnald
Roycem do liniowej restauracji Orchard 0111(3-
lacje. A dalej przewing si¢ obraz przyje C;a. D
jego pﬂ(.)m.zgotowali kanadyjskiemu kome] e
dantowi flightu Johnie Kent. Polubili go bn-
1od1a;u przezwali go Kentowski. A daje; iz
pomniat mu si¢ wieczdr, kiedy to krewegip LY
lata. ... bo jeden z angielskich pilotéw mﬁ Do
powstal, gdy zagrano polski hymn narodo
Jeszcze Polska nie zgingta, za co kanadyi 1:},
,,JKentowski” skrwawit mu nosiw koﬁt?;s
sit do stania na bacznosdé. amy:

Obaj dowddcy dywizjonu tak Kr i
jak i Kellett (przedstawiciel wadz b‘i'syri(;r_(iisili) d}?’
byli tej samej mysli, jesli chodzi o taktyke wcau)(
powietrznej. UwaZali, 2e natychmiast nalez :
porzuci¢ brytyjski styl lotéw dotychczas stﬁso
wany — taktyke ciasnej formacji w ksztatcie -
litery V, a nale2y przyjac styl polski, szyk luz
Na.1e2y lecie¢ jako mata niezalezna jédnostka ot
bojowa czwérkami w prostej linii, cztery jard
rmedzy skrzydtami, dwie dalsze czwérki ma-y
szyn pigtnascie jardow z tytu z tym, Ze ka%d
pilot ubezpiecza s3siednie maszyny. : =

Krasnodgbski odpoczywajac w fote
polskim odcinku lotniska n?i?eraz rozm;'g’lﬁ 0
walorach ﬁych pilotéw, ktérzy dotychczas to-
warzyszyli mu, np. ten niebieskooki
E/Q Ludwik Paszkiewicz albo ten jal?ggrﬁz’-n
$miaty, skromny chtopiec o basowym gtosie
Jan Zambuch albo przystojniak Wiktor Urba-
nowicz . . . Wszyscy oni mieli juZ okazje do
sggdzema kilka mitych chwil odkad pozosta-
wili poza sobg palaca si¢ Warszaw ¢. Nie zapom-
n3 dnia, gdy nauczyli si¢ zamawiaé w Anglii
,»Four whiskies ”, ktéry to napdj polubili wkrét-
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orzatke. Niestety sporo
oznali znaczenie stowa
czast U i21i Four whiskis — bez
wsze zamawlal 1 .
Four.dlljina ilos¢ ucztujacych. Czy by.}o ich
Wzglj] czy pigciu — Zawsze zamawiali four!
g . tesknit za akcja bojowg, a
y go mysli o swej zonie
i Jktérz; sostawit w Kraju. Sporo juz
u up}yngio odkad otrzymat od niej ostat-
caasu UPIYIE . Umiat jednak panowaé
m% osobistymi uczuciami, gdy innl wWrzac
naiewem ttumaczyli J. Kentowi ,,Jesli mamy
dbywac Joty treningoOwe, to dlaf:zego nie mo-
Eemy przelecieé sie i potrenowac nad brzegami

Francji. 2
wreszcie 30 sierpnia 0 godz. 4.45 po potud-

niu, gdy marszatek Downing rozpaczat nad
bardzo tragicznym stanem liczZbowym W Jego
dywizjonaCh mysliwskich, dywizjon polski
znalazt sig w akcji dzieki niezwyktemu przy-

padkOWi.

0 godz. 4.15 tego dnia dywizjon 303 wzniést
si¢ na 10 tysiecy stop, by na pétnoc od St.Albans
(Heretfordshire) przeprowadzic¢ ¢wiczebny atak
na sze$é brytyjskich Blenheiméw. Dwadziescia
minut pézniej 0 4.35 miody pilot Ludwik Pasz-
kiewicz zerknawszy W dét, oniemiat. W matym
tym tak drobnym miasteczku, ospatym w sierp-
piowym storicu, Z kepy debow poczat gwattow-
nie wznosi¢ si¢ niezwyk?ty stup dymu. Roéwno-
czeénie zauwazyt inng smuge dymu stawiajaca
sie w kierunku pierwszej . . . To¢ to Hurrican,
podobny do jego wiasnej maszyny, palac si¢

. oi ni2 polska B
oo WSO 1 o to nim p

" {eciat na ztamanie karku ku ziemi. A tysigc stop

ponizej zauwazy? takze, Ze z lewej strony prze-
mykato si¢ okoto szesé¢dziesiat bombowcow
hitlerowskich pod ostona podobnej liczby
Messerschmittéw 109. Garstka brytyjskich mys-
liwcéw toczyta z nimi zacigta walke. Paszkie-
wicz zaarmowal natychmiast dowddce dywiz-
jonu Kelleta: ,,Hallo, Apant Leader, bandyci!
kierunek 10 godzina!” Jednak kpt. Kellett,
gdyby nawet ustyszat ten meldunek, zignorowat
wat go. Baknat tylko ,,Jesli chcesz odgrywac
bohatera — sprébuj! Byto juz za pézno, by
wstrzymac Paszkiewicza. Nie pozwolit jednak
innym Poj$¢ w jego Slady. , Musimy rozpoczgte
¢wiczenia kontynuowac!” I odprowadzit Blen-
heimy bezpiecznie na lotnisko w Northolt.

s T};mczmem Paszkiewicz rwat na petnym
»,000scie” na pomoc walczacym brytyjczykom
Nagle zauwazyt jaka$ obcg maszyne pikujaca ‘
wprost na jego samolot, a wyréwnujac ma-

szyne zauwazyt znak czarnego krzyZza na j€go
skrzydle — to Dornier! Wkrotce jednak _znalazt
sie na ogonie Niemca i oddat do niego p1erwsza
symboliczng salwg z odlegtosci sto yardéw,
plujac ogniem, az prawy silnik Niemca Zygnat
dymem. I chociaZ zatoga Dorniera ratowata si¢
skokiem, on dalej plut ogniem, az bombowiec
przechylit si¢ na bok i runat ku ziemi.

Paszkiewicz, wréciwszy nad lotniskiem wy-
konat tradycyjna, zwycigska beczke. Krasno-
debskiego ogarneto na ten widok poczucie du-
my i radosci, bo oto jego dywizjon dzieki bra-
wurowemu zwyciestwu Paszkiewicza, stanat na
progu nowych dziejow. Wiedziat dowédca dy-
wizjonu,jak uporczywie walczyt Paszkiewicz
z wtadzami, by zostaé pilotem. Wiedziat jak
odpieral wszelkie zarzuty, ze jego temperament
nie nadaje si¢ na mysliwca . . . A teraz tego
chtopca nieugigta wola data dywizjonowi jego
pierwsze zwycigstwo . . .

Sierzant Starzyriski, kierownik zatogi tech-
nicznej, stary doswiadczony i wymagajacy
stuzbista, dowiedziawszy si¢ 0 zwycigstwie
Paszkiewicza usmiechnat si¢ tylko i nie prze-
rywajac pracy dalej reperowat uszkodzona
maszyne.

A Paszkiewicz po wylagdowaniu poczut si¢
jakos nieswojo. Wyrzuty zaczety go dreczy<,
Ze samowolnie wyrwat sie za pojedynczym
bombowcem, gdy moze dywizjon 303 toczyt
bardziej celows i chwalebna walke.

Jednak dywizjon polski nie starf si¢ tego
dnia z wrogiem. Mimo to dzien ten stat sie
zafoyped21a wielu przygéd na najblizszg przy-
sziosc, . ..

~ Wjaki sposob Kellett potrafit utrzymac tak
niesforng gromade polskich pilotéw na smyczy
przez tak dtugi okres, to juz jego tajemnica.
Qdy'oﬁ_cerowie sztabu brytyjskiego utyskiwali,
Ze piloci polscy nie przestrzegali dyscypliny '

- typu brytyjskiego, to Kollett, bedac innego

zdania, glosit, ze dla nich nadszedt juz czas
dng{inxa. ,,Biorac pod uwage obecne okolicz-
nosci”’ — telefonowat do Fighter Command —
radz¢ by dywizjon ten uwazac za operacyjny”.
Downing zgodzit si¢ natychmiast — bez
wahania! Polacy byli teraz szczegélnie po-
trzebni. .. ..
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